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Kurzfassung
Aufgabenstellung

Die Parkraumkonzeption Hameln 2011 aktualisiert die Parkraumkonzeption des
Verkehrsentwicklungsplans (VEP) Hameln von 1994 und schreibt diese fort!. Die
Parkraumkonzeption 2011 beriicksichtigt die stidtebaulichen und verkehrlichen
Entwicklungen, wie z. B. die Errichtung der Stadtgalerie Hameln mit 540 Kunden-
parkpldtzen am Nordrand der Altstadt. Im Untersuchungsgebiet mit der Altstadt
und Teilbereichen der Bezirke Mitte und West mit einer Fliche von ca. 1,9 km?
wohnen etwa 11.000 Personen und sind etwa 6.000 Arbeitsplitze angesiedelt.

Die Einteilung des Untersuchungsgebietes, das erstmals das links der Weser lie-
gende Wohngebiet Kliit einschlief3t, in Erhebungs-Quadranten erlaubt direkte Ver-
gleiche der Parkraumangebote und Nachfrage damals und heute. Die Grundlagen
und Ergebnisse der Parkraumkonzeption 2011 wurden in einem verwaltungsinter-
nen Arbeitskreis unter Beteiligung der Stadtwerke Hameln GmbH diskutiert.

Bestandsaufnahme

Die erfassten und untersuchten Parkraumangebote umfassen 3.367 Stellpldtze am
Stralenrand und auf Parkpldtzen sowie 1.897 Stellplitze in Parkhdusern (ohne
Parkhaus Bahnhof). In den Parkhdusern sind nach vorliegendem Stand 415 dauer-
haft vermietet, also 1.482 frei verfligbar. 1.979 (59 %) der Stralenrandstellplétze
sind weder finanziell noch zeitlich bewirtschaftet. Alle Parkhausstellpldtze und 388
Stralenrandstellpldtze sind finanziell bewirtschaftet.

Die vorgefundene Durchmischung unterschiedlich bzw. nicht bewirtschafteter
Stellpldtze am Straflenrand in den derzeitigen Parkgebiihrenzonen ist auffillig. Das
Augenmerk richtete sich deshalb auch auf die Nachvollziehbarkeit der Parkrege-
lungen fiir die Nutzer und den Parksuchverkehr, der minimiert werden muss. Ein
teil-dynamisches Parkleitsystem zu den Parkhdusern mit ,,Frei“- und ,,Belegt“-
Anzeigen ist zwar vorhanden, die Weiterentwicklung mit genauen Kapazititsanga-
ben geplant.

Hauptnutzergruppen der Stellpldtze sind im Untersuchungsgebiet Bewohner und
Beschiftigte (insbesondere Einzelhandel der Altstadt, Verwaltungen, Krankenhaus)
mit Uberwiegend ldngerer Aufenthaltsdauer, Besucher (insbesondere Einzelhan-
delskunden, Patienten, saisonal auch Touristen) und Wirtschaftsverkehr (vor allem
Lieferanten, Dienstleister) mit kiirzerer Parkdauer.

1 Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV)/ Siidstadt AG: Verkehrsentwicklungsplan Hameln, Han-
nover/ Kéln 1994
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Nachfrageerhebungen und Nutzerbefragungen

Die Nachfrageerhebung wurde am Dienstag und die Nutzerbefragung in fiinf Park-
hdusern am Dienstag und Donnerstag der letzten Mérzwoche 2011 durchgefiihrt.
Die durchschnittliche Parkraumbelegung (Auslastung) in den Stellplatzbereichen
schwicht sich im beobachteten Zeitraum zwischen 10 Uhr morgens und 23 Uhr
nachts kontinuierlich ab. Die maximalen Belegungen wurden am Stralenrand be-
reits um ca. 10 Uhr mit 76 %, in den Parkhdusern um ca. 16 Uhr mit nur 46 % fest-
gestellt. Die Parkdauer am StraBenrand variiert stark nach Wohn- und
Nutzungsumfeld, der besonders zu beriicksichtigende und erfasste Lieferverkehr
geht in den Nachmittagsstunden stark zurtick.

Die Nutzerbefragung in allen Parkhdusern ergab Anhaltspunkte fiir das Parkraum-
bewirtschaftungskonzept hinsichtlich Fahrtzwecken, Herkunft und bevorzugten
Parkhausstandorten. Die Parkdauer in den Parkh#usern liegt zwischen zwei und
drei Stunden, Auswirtige parken ldnger als Einheimische. Der Umschlag in den
stiddtischen Parkhdusern differiert zwischen einem Maximum des Wochendurch-
schnitts im Kopmanshof mit 5,6 Nutzern je Stellplatz (Lagegunst!) und 1,2 Nutzern
je Stellplatz im Rondell am Krankenhaus. Die Parkhduser sind im Dezember am
stirksten ausgelastet. Die Auslastungsspitze der Erhebungswoche war am Samstag.

Die Parkraumiiberwachung wird nach vorliegendem Stand intensiv von der Stadt
betrieben, wobei die stellenweise Uniibersichtlichkeit der Regelungen die Uberwa-
chung naturgemil erschwert (Bsp. Bereich Kopmanshof).

Umsetzungsstand der 1994 empfohlenen MaBRnahmen

Der VEP 1994 sah in zahlreichen StraBlen der innenstadtnahen Wohngebiete die
Ausweisung von Bewohnerparkbereichen vor, mit dem Ziel, durch Trennung der
weniger von ,,Fremdverkehr* belasteten Stralien von den {ibrigen, h6her belasteten
StraBBen Verkehrsberuhigungseffekte zu erzielen und den Parksuchverkehr zu ver-
ringern. Dies war Teil einer nach Nutzungsintensititen differenzierten Parkraum-
konzeption. Im Rahmen eines integrierten MaBnahmenkonzeptes wurde
empfohlen, das zum Teil legalisierte Gehwegparken zuriickzunehmen und die
StraBenrdume punktuell baulich so umzugestalten, dass tibersichtliche Querungs-
stellen entstehen und zumindest das reine Durchfahren erschwert wird.

Dieses Maflnahmenkonzept wurde nur zum Teil umgesetzt. Soweit das Bewohner-
parken realisiert wurde, dann tiberwiegend nach dem Mischungsprinzip, wobei der
Vorteil der flexiblen Stellplatznutzung durch unterschiedliche Nutzergruppen auf
der Hand liegt, jedoch der Parksuchverkehr kaum verringert werden kann.
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Ziele und Empfehlungen zum Parkraumkonzept

Ziel der Parkraumkonzeption Hameln ist es, den ruhenden Verkehr unter Bertick-
sichtigung der verfiigbaren Parkraumangebote und der Parkraumnachfrage der ver-
schiedenen Nutzergruppen einheitlich, vertraglich und nachvollziehbar zu ordnen
und zu leiten. Aufgabe der Parkraumbewirtschaftung ist es, die Parkraumnachfrage
auf die verfiigbaren Parkraumangebote entsprechend den unterschiedlichen Anfor-
derungen der Nutzergruppen moglichst so zu verteilen, dass die Nutzungskonkur-
renzen zwischen diesen minimiert werden. Der Parksuchverkehr wird reduziert.

Erster Baustein der Fortschreibung der Parkraumkonzeption ist die Anpassung
der Parkraumbewirtschaftungszonen (bisher: Parkgebiihrenzonen) an die aktuel-
len Anforderungen. Zukiinftig werden drei Zonen mit abgednderten Abgrenzungen
und Parkhochstdauern empfohlen, um die genannten Ziele erreichen zu kénnen:

s Die Zone 1 bildet der Bereich der Altstadt mit dem erfahrungsgeméal héchsten
Parkdruck auf die relativ wenigen zielnahen Straenrandstellplétze. In der Alt-
stadt befinden sich die Parkhduser Stadtgalerie und Kopmanshof. Hier wird das
Parken am Stralenrand zukiinftig auf 30 Minuten begrenzt.

s Die Zone 2 bildet der Innere Altstadtring, innerhalb des Wallgrabens gelegen,
ein Stadtkerngebiet mit typischen Nutzungsiiberlagerungen auf engstem Raum
und attraktiver, zielnaher Lage zur Altstadt. Innerhalb des Inneren Altstadtring
befinden sich die Parkhduser Rondell a. K., Rathaus und Rattenfiingerhalle.
Hier betragt die maximale Parkdauer am Straflenrand zukiinftig 60 Minuten.

s Alle Stellpldtze der Zonen 1 und 2 werden zukiinftig finanziell bewirtschaftet.

e In der Zone 3, dem AuBeren Altstadtring mit geringerem Nutzungs- und Park-
druck und lingeren FuBBwegen zur Innenstadt ist das Parken am Stra3enrand bis
auf wenige Ausnahmen ohne zeitliche und finanzielle Bewirtschaftung erlaubt.

Als zweiter Baustein wird eine abgestufte Anpassung des Preisniveaus der
StraBenrandstellpléitze im Zuge der Umstrukturierung der Parkraumbewirtschaf-
tungszonen empfohlen, die die Lagegunst der jeweiligen Stellplétze berticksichtigt.
Zugleich muss es Ziel der Parkraumkonzeption sein, die bisher nicht gentigend
ausgelasteten 6ffentlichen Parkhéduser im Verhéltnis zum Stralenrandparken attrak-
tiver anzubieten. Mit der Steigerung der Parkgebiihren von 0,50 €/ 30 Minuten auf
1,00 €/ 30 Minuten in der Zone 1 bzw. von 0,50 €/ 60 Minuten auf 1,00 €/ 60 Mi-
nuten in der Zone 2 verdoppeln sich an StraBenrandstellplidtzen die Parkgebiihren.

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV

Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht

Einschitzung der finanziellen Wirksamkeit: Unter der Annahme einer halb-
stiindlichen Abrechnung (siehe nachstehend), ansonsten aber unverénderten Park-
haustarifen? gilt:

* Fiir 30 Minuten in der Zone 1 am Straenrand wird ein Gebiihrenmehraufwand
zu den Parkhédusern von 50 bzw. 60 Ct und von Null bzw. 10 Ct in der Zone 2
erzielt.

s Fir 60 Minuten in der Zone 2 am Stralenrand betrdgt der Gebiihrenmehrauf-
wand zu den Parkhidusern 20 Ct.

o Damit wire in diesen Féllen das Gebiihrenniveau des Straflenrandparkens im
ungiinstigsten Fall gleich hoch, meistens aber deutlich hoher als beim Parken
im Parkhaus (max. 100 Ct zu 40 Ct bzw. 250 % Unterschied).

Als dritter Baustein wird fiir die Bewirtschaftung der 6ffentlichen Parkhiuser
empfohlen, eine halbstiindige Abrechenbarkeit der Parkgebiihren einzurichten.
Dies ist technisch realisierbar. Dadurch wird die Gebiihrenstruktur fiir die Nutzer
transparenter. In einem weiteren Schritt wird angeregt, innerhalb eines festgelegten
Zeitraums die Wirkung des erzielten Gebiihrengefilles zwischen Stralenrandpar-
ken und Parken im Parkhaus zu tiberpriifen. Soweit ein Handlungsbedarf erkennbar
wird, die Parkhausauslastung nochmals zu vergréBern, kommt in finanzieller Hin-
sicht entweder eine weitere (moderate) Verteuerung (oder Angebotseinschrankung)
des StraBenrandparkens oder eine optionale tarifliche Angebotsverbesserung der
Parkhausnutzung infrage, um die gesteckten Ziele zu erreichen. Fiir die Parkhéuser
werden bauliche Aufwertungsmafnahmen in verbindlichen Teilschritten festgelegt.

Vierter Baustein ist die deutlich stirkere Ausweisung von Bewohnerparkplét-
zen. Aufgrund der empfohlenen flichenhaften finanziellen Bewirtschaftung der
Zone 2 ist es erforderlich, den Anwohnern im rechtlich zuldssigen Umfang Stell-
plitze zu sichern. Viele Grundstiicke verfiigen aufgrund der verdichteten Bebauung
nicht tiber eigene Stellpldtze auf dem Grundstiick. Die Ausweisung von Bewoh-
nerparkplétzen erfolgt flichendeckend in der Zone 2. Empfohlen wird die Kombi-
nation mit finanzieller Bewirtschaftung, dhnlich wie diese bspw. in der
Waterloostralie erfolgt. Zusitzlich werden in Zone 3 (Bereich Konigstralie) als Lii-
ckenschluss der bereits vorhandenen Ausweisung Abschnitte mit Bewohnerparken
erginzt. Hier wird die Kombination mit zeitlicher Bewirtschaftung angeregt, dhn-
lich wie in diesem Bereich bereits vorhanden.

2 Derzeit Kopmanshof 50 Ct/30 Min., Stadtgalerie und tibrige 40 Ct/30 Min.
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Zusitzliche Empfehlungen beziehen sich auf ausgewihlte Bereiche mit besonde-
rem Handlungsbedarf im Untersuchungsgebiet, dies sind kurzgefasst:

s Bereich des Sana-Klinikums: Hier werden die Straenrandstellplétze reduziert.
Gleichzeitig erfolgt die einheitliche finanzielle Bewirtschaftung der Stellplétze,
sodass das Parkhaus Rondell stiarker in Anspruch genommen wird. Die Ange-
bote fiir die Beschéftigten miissen in Kooperation zwischen Betrieb und Park-
hausbetreiber verbessert werden (Mobilitdtsmanagement, siehe nachstehend).

e Bereich Kopmanshof: Hier wird das Parken auf das Parkhaus Kopmanshof
konzentriert. Die iibrigen Stellplatzangebote sind rdumlich beschrinkt, uniiber-
sichtlich und wie sich zeigt wegen der Nutzungskonkurrenzen ,,schwer regel-
bar*. Dartiber hinaus sind die Anforderungen des Lieferverkehrs inkl. Hotel-
Andienung und des Radverkehrs zu beriicksichtigen. Deshalb stehen die 6f-
fentlichen Stellpldtze im Stralenzug nicht mehr als Parkfldchen zur Verfiigung.

s Bereich BahnhofstraBle: Dieser Bereich verbleibt in der Bewirtschaftungszo-
ne 2, das Kurzparken wird geférdert. Die Beibehaltung der ,,Brotchentaste®,
die zum Teil in Frage gestellt wird, da sie zu Einnahmeverlusten fiihrt, bedarf
einer politischen Entscheidung und sollte auf Basis einer ortlichen Nacherhe-
bung mit verdichteten Erhebungs- bzw. Beobachtungszeiten erfolgen.

Das mit Flankierende MaBlnahmen bezeichnete Handlungsfeld hinsichtlich Park-
leitsystem, Parkraummanagement und Offentlichkeitsarbeit ist zum Teil bereits im
Ansatz vorhanden oder der Ausbau geplant, sodass eine konsequente Umsetzung
angeraten ist. Das Parkleitsystem ist von hohem praktischen Nutzen fiir viele Auto-
fahrer fiir eine problemlose Erreichbarkeit und Verteilung des Parkzielverkehrs auf
die Stellplatzangebote. Der fiir die Nutzer ebenfalls wichtige Bereich ,,Information
& Service* muss aufgewertet werden, z. B. mittels Erweiterung des stadtischen In-
ternetauftritts und der Ansprechbarkeit der zustindigen Dienststellen mit einer
zentralen Hotline.

Bezahlsysteme

Das Handyparken ist zwar bundesweit verbreitet, gleichwohl werden nach vorlie-
genden Erkenntnissen erst ca. 5 % aller Parkvorginge damit abgerechnet. Die
Kommunen haben die Moglichkeit, sich fiir ein System mit oder ohne Registrie-
rung zu entscheiden. Bei Mittelstddten haben sich bisher Systeme ohne Registrie-
rung bewihrt, das bereits angedacht ist und fiir Hameln empfohlen wird. Um die
Akzeptanz des Handy-Parkens zu erhéhen ist eine begleitende Offentlichkeitsarbeit
erforderlich, die Funktionsweise und Vorteile dieser Bezahltechnik vermittelt.

Empfohlen wird die Priifung, ob Abrechnungsgenauigkeit und Miinzstiickelung der
Parkautomaten, die als weitere Qualitéitsfaktoren erkannt wurden, kundenorientiert
verbessert werden konnen. Je flexibler und zeitgenauer die Bezahlung erfolgen
kann und je weniger der Nutzer an den Einwurf spezieller Miinzkombinationen ge-
bunden ist, desto attraktiver wird das Parken. Der empfohlene ,,Halbstundentakt*
geht bereits in diese Richtung. Dariiber hinaus ermdoglicht die Kartenfunktion von
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EC-Karten und speziellen Parkkarten das bargeldlose Bezahlen. Das Bezahlen mit
Geldkarte wurde bisher in Hameln negativ getestet, sodass diese Bezahltechnik zur
Zeit weniger zielfiihrend erscheint.

Empfehlungen fiir angrenzende Handlungsfelder

Der Baustein Parkraumkonzeption des VEP Hameln ist eingebettet in ein integrier-
tes Gesamtsystem des innerstiddtischen Personen- und Giiterverkehrs. Vor dem
Hintergrund der verkehrsbedingt negativen Klimaauswirkungen einerseits und den
bereits verfiigbaren und bewéhrten Alternativen zum innerstiddtischen MIV ander-
seits miissen diese angrenzenden Handlungsfelder mit in die Parkraumkonzeption
einbezogen werden. Besonders fiir die Einheimischen bieten Radfahren, OPNV-
Benutzung und CarSharing-Angebote grundsitzliche Alternativen. Die Verbesse-
rung der Radverkehrsinfrastruktur ist im Gange, die Verkehrsbetriebe sind um at-
traktive Tarife bemiiht, die Markteinfihrung neuer, noch kundennéherer
CarSharing-Angebote ist absehbar. Insbesondere kann die Stadt Hameln Malinah-
men des betrieblichen Mobilititsmanagements, das der Entlastung des Straflen-
raums vom Beschiftigtenparken und innerbetrieblich, durch ,,.Belohnung an der
richtigen Stelle®, einem umweltfreundlichen Verkehrsverhalten dient, durch Zu-
sammenarbeit mit Verwaltungen und Betrieben unterstiitzen.

Umsetzung und Wirkungen

Ein Umsetzungszeitplan ab 2012 fiir die empfohlenen Maflnahmen der Parkraum-
konzeption nach dem notwendigen politischen Beschluss muss ,,vom Groben zum
Feinen* verlaufen und Wirkungskontrollen beinhalten. Wichtig ist z. B., dass Park-
scheinautomaten nur einmal neu programmiert werden.

Erster Umsetzungsschritt
1. Einrichtung der Parkraumbewirtschaftungszonen inkl. neuer Bewirtschaftung
2. Anpassung der Gebiihren beim Stralenrandparken
3. Einfiihrung des Handy-Parkens
Evaluation, ggf. Mafinahmen-Nachsteuerung.
Zweiter Umsetzungsschritt
4. Anpassungen beim Bezahlsystem (Abrechnungsgenauigkeit, Miinzstiickelung)
5. Einrichtung des Halbstundentaktes in stddtischen Parkhdusern sowie bedarfs-
weise Anpassung der Gebiihren in Parkhdusern
6. Flankierende MaBinahmen auch schon parallel, z. B. Offentlichkeitsarbeit zum
jeweiligen Umsetzungsstand
Evaluation, ggf. Mafnahmen-Nachsteuerung.

Die zahlenméBige Reduzierung von Straenrandstellplétzen ist zunéchst auf ledig-
lich 30 im gesamten Untersuchungsraum begrenzt. Diese Option muss aber fiir die
Zukunft weiter offen gehalten werden, um die Zielsetzungen der Parkraumkonzep-
tion ggf. auf diesem Wege zu erreichen.
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Die baulichen Einrichtungskosten betragen nach vorldufiger Schitzung einmalig
ca. 53.000 €, der zusitzliche Verwaltungsaufwand erfordert einmalig ca. 1.100 Ar-
beitsstunden und voraussichtlich eine weitere Arbeitskraft zur Parkraumiiberwa-
chung. Die Ergebnisse der Erhebungen zeigen die nach Auffassung der Gutachter
vorhandenen Potenziale zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit im stiddtischen
Sektor der Parkraumbewirtschaftung deutlich auf. Das Maflnahmenpaket der Park-
raumkonzeption 2011 ist im Ergebnis auf die stirkere Auslastung der 6ffentlichen
Parkhiuser ausgerichtet.

Die Parkraumiiberwachung und notwendige Ahndung von Ordnungswidrigkeiten
sind integraler Bestandteil des Parkraummanagements und somit einer der Garan-
ten fiir eine funktionierende Parkraumbewirtschaftung. Sie bediirfen weiterhin ei-
ner engen Zusammenarbeit der zustdndigen Dienststellen.
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1 Aufgabenstellung
1.1 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Stadt Hameln (ca. 58 Tsd. EW) hat beschlossen, den Verkehrsentwicklungs-
plan von 1994 fortzuschreiben und in diesem Rahmen den VEP-Baustein ,,Kfz-
Parken Innenstadt” zu aktualisieren (Parkraumkonzept Innenstadt). Der Baustein
,Kfz-Parken Innenstadt” besitzt eine zentrale Bedeutung im Gesamtverkehrssys-
tem der Stadt Hameln, insbesondere im Einkaufs- und Versorgungsbereich und als
Tourismus- und Wirtschaftsfaktor. Hameln ist Einkaufsstadt fiir die Region des
Weserberglandes mit einer hohen Einkaufszentralitidt (Hameln Marketing und Tou-
rismus GmbH). Dementsprechend nimmt dieser Baustein im Rahmen der Ver-
kehrsentwicklungsplanung einen hohen Stellenwert ein.

Der Handlungsbedarf fiir die Aktualisierung des Parkraumkonzeptes Innenstadt
ergibt sich einerseits aus dem langen Zeitraum von ca. 15 Jahren seit der VEP-
Aufstellung 1994 und dem Wunsch nach Verfligbarkeit aktueller Daten des ruhen-
den Kfz-Verkehrs in der Hamelner Innenstadt, zum anderen daraus, aus stddtebau-
lichen und verkehrlichen Entwicklungen die notwendigen Konsequenzen fiir die
Parkraumangebote zu ziehen und umzusetzen. Die wesentlichen Verdnderungen im
Hamelner Verkehrssystem von 1994 bis heute sind mit deutlichen Zunahmen des
Ziel-, Quell- und Durchgangsverkehrs mit Kraftfahrzeugen umrissen. Diese gingen
zum Teil zu Lasten des Umweltverbundes, wobei besonders der Fahrradverkehr in
den vergangenen Jahren wiederum Zuwéchse verzeichnet.

Dem kommunalen Handlungsfeld Parkraumbewirtschaftung kommt tiber die rein
baulichen Aspekte hinaus eine immer groflere Bedeutung zu. Vor dem Hintergrund
des 2010 beschlossenen Klimaschutzkonzeptes der Stadt Hameln ist es z. B. von
Interesse, den Parksuchverkehr einzudimmen, um die Luft- und Lirmbelastung zu
begrenzen. Das Mobilitdts- und Gebdudemanagement in den Bereichen Kfz-Parken
und Bahnhof Hameln liegt jetzt bei den kommunalen Stadtwerken Hameln .

Untersuchungsbereiche des Parkraumkonzeptes Innenstadt sind wie zum Zeitpunkt
der Aufstellung des VEP 1994 die ,,Altstadt”, der diese auf Hohe der Wille um-
schlieBende ,,Altstadtrand* und die angrenzenden ,,Innenstadtnahen Wohngebie-
te*3. Hinzu kommen das weitere innenstadtnahe Wohngebiet ,Kliit“ am Westufer
der Weser und der Bereich um die Hochschule Weserbergland. Die Ausdehnung
des Gesamtgebietes berticksichtigt die moglichen Auswirkungen des Beschiftig-
ten- und Besucherparkens in der Innenstadt, insbesondere die Nutzungskonkurrenz
mit Anwohnern als berechtigte Kfz-Parker. Der Umsetzungsstand des Malnah-
menkonzeptes von 1994 zum Kfz-Parken Innenstadt, u. a. bei der Einrichtung der
Bewohnerparkbereichen unter Beachtung der giiltigen Rechtslage, wird als Teil der
Aufgabenstellung erfasst. Die bisher umgesetzten Mallnahmen bediirfen einer
Uberpriifung ihrer Wirksamkeit.

3 VEP 1994, Band IX, Verkehrskonzept Altstadt, Plan IX-7
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1.2 Untersuchungsraum, Struktur und Nutzungen

Der Hauptuntersuchungsraum wird im Norden durch die Fischbecker StraBle, die
Stuntelstraf3e, die Reginastra3e und die Marienstralle sowie durch den Feuergraben
und im Osten durch die Sandstralle, die Deisterstralle und die Bahnhof- bzw. die
Siidstrae abgegrenzt®. Im Siiden wird der Untersuchungsraum von den Bahnanla-
gen und teilweise durch die Ruthenstrale begrenzt. Im Westen bildet das Weser-
ufer die Grenze, das an die Altstadt anschlief3t (vgl. Bild 1).

i

Bild 1: Abgrenzung des Untersuchungsraums

Der Hauptuntersuchungsraum ostlich der Weser ist durch verschiedene Nutzungs-
und Bauweisen gekennzeichnet und stellt ein sehr differenziertes Stadtbild dar:

s  Altstadt: Der Altstadtkern, der von den WallstraBen umspannt wird, ist hoch
verdichtet und bildet mit den FuBlgéingerzonen das Hauptzielgebiet der Ha-
melner Bevolkerung und der Besucher. In der Altstadt befinden sich mit dem
Parkhaus der Stadtgalerie und dem Parkhaus am Kopmanshof zwei attraktive
Parkmoglichkeiten.

s  Innerer Altstadtring: Ausgehend von der Altstadt kann ein Halbkreis gezo-
gen werden, der durch weitere Nutzungsschwerpunkte gekennzeichnet ist

4 Die den Untersuchungsraum begrenzenden StraBen werden im Rahmen des Parkraumkonzepts
vollsténdig berticksichtigt.
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(vgl. Plan 1). Im Nordwesten dominiert mit dem Sana-Klinikum Hameln-
Pyrmont ein wichtiger Standort fiir die drztliche Versorgung. Im Nordosten
befindet sich mit der Jugendmusikschule und der Volkshochschule sowie dem
Rathaus, dem Theater und Einkaufseinrichtungen ein weiterer Schwerpunkt.
In der Deisterallee sind zahlreiche Einkaufs- und Versorgungseinrichtung an-
sdssig. Im Stidwesten sind mit der Hochschule Weserbergland und der Han-
delslehranstalt wichtige regionale Bildungseinrichtungen vorhanden. Der
Ring ist durch Wohn-, Misch-, Griinflichen und Fldchen fiir den Gemeinbe-
darf geprigt. Offene Bebauung herrscht vor allem im Stidosten, geschlossene
Bebauung im Norden und Nordosten des Untersuchungsgebiets vor.

AuBerer Altstadtring: Die iibrigen Bereiche im Hauptuntersuchungsraum
konnen noch stéirker differenziert werden. So bildet der Bereich um die Agen-
tur fiir Arbeit und das Finanzamt im Norden eine Nutzungsvielfalt mit Ver-
sorgungseinrichtungen, Offentlichen Einrichtungen und Bildungseinrich-
tungen. Ein weiterer Nutzungsschwerpunkt befindet sich in der ndheren
Umgebung der Lohstrale und der Bennigsenstrale, wo Versorgungs- und
Bildungseinrichtungen vorzufinden sind. AufBlerhalb der Altstadt stellen die
Deisterstrale und die BahnhofstraBBe einen wichtigen Standort der Versor-
gungseinrichtungen dar. Dariiber hinaus sind Schulen und 6ffentliche Einrich-
tungen wie Kirchen oder Altenpflegeheime vorzufinden.

Neben dem Hauptuntersuchungsraum ostlich der Weser wurde erstmals das Kliit-

Viertel westlich der Weser mit in die Untersuchung einbezogen. Dieser Bereich ist

als reines Wohngebiet zu charakterisieren und durch die Stralen Lachsgrund, Ufer-

strae, Pyrmonter StraBe, Pfliimerweg, Kliitstrae, LeiststraBe und Spittastral3e

vom iibrigen Stadtgebiet abgegrenzt. Besondere Nutzungen liegen mit zwei kirch-
lichen Einrichtungen, einem Kindergarten und der Kliitschule vor. Dariiber hinaus
sind einige kleine Geschifte im siidlichen Bereich des Breiten Wegs angesiedelt.
Im Untersuchungsgebiet Kliit wechselt sich offene mit geschlossener Bebauung ab.

Im Untersuchungsgebiet mit der Altstadt und Teilbereichen der Bezirke Mitte und
West mit einer Flidche von ca. 1,9 km? wohnen etwa 11.000 Personen und sind et-
wa 6.000 Arbeitsplitze angesiedelt>.

5

Eigene Schitzungen auf Basis vorliegender Statistiken
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Parkraumerhebungen
Vorgehen und Ziele

Zur Erhebung der Kennzeichen der abgestellten Fahrzeuge auf 6ffentlichen Stell-
platzen wurde der Untersuchungsraum auf Grundlage der Ergebnisse des vorange-
gangenen Pretests® und in Anlehnung an die Nutzungs- und Siedlungsstrukturen in
13 Erhebungsbereiche eingeteilt. Jeder Erhebungsbereich umfasst ca. 200-300
Stellpldtze. Die Erhebungsbereiche sind nicht identisch mit den spéter gebildeten
Quadranten, sie dienen ausschlieBlich zur systematischen Erhebung des Bestandes.

Aufgrund von Bauarbeiten an der Stidseite der Fischbecker Strale (zwischen Do-
meierstrale und Schlachthofstra3e) und an der Baustra3e (zwischen Emmernstrafie
und Neuetorstra3e) konnten diese nicht vollstindig erfasst werden.

Tageserhebung

Die Kennzeichenerfassung der abgestellten Fahrzeuge auf den zugénglichen o6ffent-
lichen Stellpldtzen im Untersuchungsraum erfolgte am 29.03.2011. Insgesamt wur-
den sechs Rundginge gemacht, der erste erfolgte um 10 Uhr morgens, um die
Auslastung durch Berufsverkehr und Anwohner zu erfassen. Die iibrigen Rund-
gange erfolgten nachmittags zwischen 14 und 19 Uhr. In diesem Zeitraum wurden
alle Erhebungsgebiete zur vollen Stunde begangen und die Kennzeichen der abge-
stellten Fahrzeuge dokumentiert. Die Begehung der StraBenabschnitte erfolgte im-
mer in der gleichen Reihenfolge, um zu gewéhrleisten, dass alle Stellplédtze nach
genau einer Stunde wieder aufgesucht werden. Die Tageserhebung diente der Er-
fassung der Auslastung der Parkplitze und der Parkdauer.

Nachterhebung

Die Erhebung der nichtlichen Auslastung erfolgte ebenfalls am 29.03.2011. Als
Erhebungszeitpunkt wurde 23 Uhr gewihlt, da zu dieser Zeit davon ausgegangen
werden kann, dass alle Anwohner bereits von ihren Arbeitsstétten zurtickgekehrt
und die Freizeitaktivitdten abgeschlossen sind. Die Nachterhebung diente der Er-
fassung der Auslastung der Stellplatzflichen und damit gleichzeitig der Ermittlung
des Bewohnerparkbedarfs wihrend der Nachtstunden.

Ermittelte Auslastung

Die Zahl der offiziell verfiigbaren Stellplédtze pro StraBenabschnitt bzw. Parkplatz
definiert eine maximale Auslastung von 100 %. Werden Fahrzeuge auflerhalb der
vorgesehenen Stellplitze abgestellt (z. B. Gehwegnasen oder Griinflichen, im Hal-
teverbot oder Einmiindungsbereichen), werden diese als ,,Wildparker* bezeichnet
und spater dem néchstliegenden Stellplatz zugeschlagen. Dies fiihrt bei einigen
Abschnitten bei der Auswertung zu einer Stellplatzauslastung von tiber 100 %.

6 Ermittlung des Ist-Zustandes
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Da seitens der Stadt Hameln keine Angaben tiber die verfiigbaren Stellplétze vor-
lagen, wurden diese anhand der Kartenlage und des Pretests ermittelt. Fiir einen
Langsstellplatz wurden 5,50 m Linge angenommen und fiir Stellpldtze in Senk-
recht- oder Schrigaufstellung 2,50 m’.

Ergebnisdarstellung

Die Auswertung der Erhebungsergebnisse erfolgt differenziert nach Quadranten, in
Plan 2 dargestellt. Die Auswahl der Quadranten basiert auf dem Verkehrsentwick-
lungsplan® von 1994. Die Verteilung der Stellplitze auf die jeweiligen Quadranten
ist in Tab. 1 dargestellt.

Lfd. Nr. | Hauptzuordnung Stellplatze Bereich

1 Krankenhaus 187
2 Wettorstralle 166
3 Waterloostrafte 189 | Innerer Altstadtring
4 Rathaus 33
5 Wilhelmstralie 242
6 Reginastralle 190
7 Scharnhorstviertel 260 | .

AuBerer Altstadtring
8 Falkestralte 110
9 Wilhelmsplatz 394
10 Bahnhofstralte 211

Bahnhofsviertel

11 Sudstralle 166
12 Heinrichstrale 158 | AuRerer Altstadtring

Hochschule Weser-
13 Ruthenstrale 226 bergland
14 Klat Nord 549

Klat
15 Klut Sud 116
16 Altstadt 170 Altstadt
Gesamt 3.367
Tab. 1: Verfiigbare Stellplidtze nach Quadrant

7 FGSV: Richtlinie zur Anlage von Stadtstralen (RASt), 2006

8 PGV, Sudstadt AG: VEP 1994, Band VIII, Integriertes Mallnahmenkonzept fiir innenstadtnahe
Wohngebiete, 1994
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2.2
2.21

Parkraumangebot und -bewirtschaftung
Stellpldtze im StraBenraum
Uberblick

Insgesamt wurden 3.367 Stellplédtze im Untersuchungsraum erfasst. Von den erho-
benen Stellplédtzen sind

s 1.979 Stellplitze (59 %) unbewirtschaftet,
s 888 Stellpldtze (26 %) finanziell bewirtschaftet (Parkschein),

o 230 Stellplitze (7 %), finanziell bewirtschaftet in Kombination mit Bewoh-
nerparken

s 158 Stellplitze (5 %) zeitlich bewirtschaftet,

s 76 Stellpliatze (2 %) zeitlich bewirtschaftet in Kombination mit Bewohner-
parken

s 36 (1 %) Behindertenstellplitze.

In Plan 3 sind die Bewirtschaftungsformen der erhobenen Stellplitze je StraBen-
abschnitt dargestellt.

Unbewirtschaftete Stellpldtze sind v. a. im Kliit- und im Scharnhorstviertel zu fin-
den. Eine Bewirtschaftung der Stellplétze ist in Stra3enziigen mit einer hohen Ziel-
dichte erkennbar (Bsp. BahnhofstraBe, Baustralle, Deisterallee etc.). Auffallend ist
die Uneinheitlichkeit der Bewirtschaftung. In vielen Bereichen befinden sich zeit-
lich bewirtschaftete Stellpldtze in unmittelbarer Ndhe zu finanziell bewirtschafteten
Stellplédtzen (Bsp. Wellhausenstralle, Scharnhorststral3e) oder bewirtschaftete Stell-
plitze neben unbewirtschafteten Stellpldtzen (Bsp. Frobelweg, Biirenstralle, Zent-
ralstraf3e).

Fiir Anwohner wurden entlang des 164er Rings und der Groninger Straf3e, der Wet-
torstral3e und der Waterloostralle sowie in der Konigstrale und im Buchholzkamp
Bewohnerparkbereiche eingerichtet. Diese sind im nordostlichen Untersuchungs-
gebiet in Kombination mit einer finanziellen und im stidostlichen Untersuchungs-
gebiet mit einer zeitlichen Bewirtschaftung ausgewiesen (vgl. Bild 2, Bild 3).
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Bild 2: Bewohnerparken in Kombination  Bild 3: Bewohnerparken in Kombinati-
mit finanzieller Bewirtschaftung, on mit zeitlicher Bewirtschaf-
Wettorstrafle (Blickrichtung9 tung, Konigstrale (BR Osten)
Norden)

Behindertenstellplitze verteilen sich iiber das gesamte Stadtgebiet. Sie sind in der
Regel, wie erforderlich, durch eine grofle Zielndhe gekennzeichnet.

Die im Untersuchungsgebiet vorhandenen Griinderzeitviertel sind gekennzeichnet
durch die typische hohe Bebauungsdichte und dadurch bedingt eine geringe Anzahl
von Stellplédtzen. Dies hat einen hohen Parkdruck in allen Griinderzeitvierteln der
Stadt Hameln zu Folge.

In StraBenztigen mit zeitlicher Bewirtschaftung ist das Parken bis zu 2 Stunden ge-
stattet. Auf finanziell bewirtschafteten Stellpldtzen betrdgt die maximale Parkdauer
eine Stunde. Ausnahmeregelungen bestehen fiir die Bennigsenstrafle und die Zent-
ralstrafle, dort kann aufgrund einer erhohten Nachfrage und der Zieldichte bis zu 2
Stunden geparkt werden.

Plan 4 gibt einen Uberblick iiber bestehende Halteverbote und eingeschriinkte Hal-
teverbote. Neben absoluten und eingeschrinkten Halteverboten gibt es in Hameln
Halteverbotszonen (Bsp. 164er Ring, Wettorstrale, Groninger Stral3e). Haltever-
botszonen bestehen oftmals in Kombination mit bewirtschafteten Stellpldtzen. Im
Kopmanshof, der ebenfalls als Halteverbotszone ausgewiesen ist, ist der Lieferver-
kehr zu bestimmten Zeiten zugelassen.

Das Stadtgebiet ist in zwei Parkzonen eingeteilt, die Einfluss auf die Parkgebiihren
haben (vgl. Plan 5):

s In der ersten Zone befinden sich die besonders attraktiven Ziele. Die Zone
erstreckt sich tiber die Altstadt sowie {iber den Bereich um den 164er Ring, im
Stiden wird die MiihlenstraBe mit eingeschlossen. Weiterhin wird die Bahn-
hofstralle und Teile der Wellhausenstra3e und Vinzelinstralle der Zone 1 zu-
geordnet. In dieser Zone ist das Parken auf den finanziell bewirtschafteten
Stellpldtzen auf eine Stunde begrenzt, die Parkgebiihren betragen 1 €/ h. Eine

9 Im Folgenden BR abgekiirzt
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Ausnahmeregelung besteht in der Bahnhofstraf3e. Dort kann mittels der ,,Brot-
chentaste* ein kostenfreier Parkschein fiir 15 Minuten angefordert werden.

s Der tibrige Untersuchungsraum befindet sich in der Parkzone 2, darin einge-
schlossen ist u. a. das Sana-Klinikum, der Wilhelmsplatz und das Scharn-
horstviertel. Das Parken auf finanziell bewirtschafteten Stellpldtzen ist auch in
dieser Zone maximal eine Stunde gestattet, der Preis liegt bei 0,50 €/ h.

Im Untersuchungsgebiet befinden sich zusétzlich fiinf 6ffentlich zugidngliche Park-
plitze. Die verfiigbaren Stellplédtze variieren auf den einzelnen Parkplitzen stark.
Die Bewirtschaftung der Parkpldtze ist weder an die des Straenrandparkens noch
an die Gebiihren der Parkhduser angepasst. Die Gebiihren stellen sich wie folgt dar:

Parkplatz Stellplatzkapazitat | Gebiihren fiir 1 Stunde
HermannstralRe 66 0,50 €

Mertensplatz 32 0,50 €

Ruthenstrale 156 2,00 € pro Tag
Steigerturm 48 0,60 €

Wilhelmstralie 58 1,00 €

Tab. 2: Parkgebiihren Parkplitze, Bestand

Einige dieser Parkplitze sind durch besondere Eigenschaften gekennzeichnet: Der
Parkplatz Ruthenstralle steht aufgrund seiner Lage vorrangig fiir die Schiiler und
Lehrer der Hochschule Weserbergland zur Verfugung und ist in privatem Besitz.
Der Parkplatz WilhelmstraB3e ist trotz seiner Bewirtschaftung nicht beschrankt. Die
Stellplédtze auf dem Parkplatz Steigerturm stehen nicht in vollem AusmalBl den Nut-
zern zur Verfiigung. Von den 118 Stellplédtzen sind 70 vermietet, davon 67 an die
Stadt. Somit verfuigt der Parkplatz trotz seiner GroBe tiber lediglich 48 Stellplitze,
die fir den ,,normalen* Nutzer zur Verfiigung stehen.

Bild 4: Parkplatz Hermannstraf3e Bild 5:

Parkplatz Ruthenstrafe
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Bild 6: Parkplatz Steigerturm Bild 7: Parkplatz Wilhelmstrafe

Altstadt

In der Altstadt (Quadrant 16, vgl. Bild 8 - Bild 11) stehen dem Nutzer insgesamt
170 Stellpldtze zur Verfligung. Diese befinden sich zum Grofteil im nérdlichen
Bereich der Altstadt (Baustrafle, Kastanienwall) und werden finanziell bewirtschaf-
tet. In der StraBBe Kopmanshof ist fiir den Lieferverkehr eine Halteverbotszone ein-
gerichtet. Vereinzelt befinden sich auch zeitlich bewirtschaftete Stellpldtze in
diesem Bereich (Bsp. Baustraf3e).

Bild 10: Baustrafle (BR Osten) Bild 11: Blomberger Strafie (BR Norden)
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Innerer Altstadtring

Der innere Altstadtring (Quadranten 1-5, vgl. Bild 12 - Bild 15) verfiigt iiber insge-
samt 817 Stellplédtze. In diesem Bereich sind alle Bewirtschaftungsformen vertre-
ten. Stralenziige in unmittelbarer Ndhe zum Wall werden groBtenteils zeitlich oder
finanziell bewirtschaftet. Auf dem 164er Ring ist eine Halteverbotszone in Kombi-
nation mit Bewohnerparken ausgewiesen, parallel dazu ist das Parken mit Park-
schein in diesem Bereich gestattet. Im inneren Altstadtring befinden sich die zwei
Parkplidtze Mertensplatz und WilhelmstraB3e mit 32 bzw. 58 finanziell bewirtschaf-

teter Stellplétzen.

Bild 12: Sedanstraf3e (BR Norden) Bild 13: 164er Ring (BR Siiden)

Bild 14: Hugenottenstrafle (BR Osten) Bild 15: Biirenstraf3e (BR Norden)
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AuRerer Altstadtring

Der duflere Altstadtring (Quadranten 6-9 und 12, vgl. Bild 16 - Bild 19 ) grenzt di-
rekt an den inneren Altstadtring und bietet 1.112 Stellpldtze. In den nordlichen und
stidlichen Wohngebieten sind vorrangig unbewirtschaftete Stellpldtze vorhanden
(Bsp. Marienstraf3e, Sandstraf3e, Prinzenstrale, Sertiirnerstraf3e). Vereinzelt existie-
ren auch zeitlich oder finanziell bewirtschaftete Stellplidtze, wie in der Scharnhorst-
straBe oder der ZentralstraBBe. Zusétzlich sind zwei bewirtschaftete Parkplitze in
diesem Bereich zu finden (Steigerturm, Hermannstraf3e). Im stidlichen Bereich des
duBeren Altstadtrings sind Bewohnerparkzonen ausgewiesen. Diese kénnen, mit

einer zeitlichen Beschrinkung, auch von Nicht-Anwohnern genutzt werden.

Bild 16: Marienstrafle (BR Norden) Bild 17: Scharnhorststrale (BR Osten)

Bild 18: ZentralstraBle (BR Westen) Bild 19: Heinrichstrale (BR Norden)
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Bahnhofsviertel

Zum Bahnhofsviertel zdhlen die Quadranten 10 und 11 (vgl. Bild 20 - Bild 23).
Insgesamt verfiigt dieses Gebiet iiber 377 Parkplétze. Im Bereich des Bahnhofs er-
folgt eine finanzielle Bewirtschaftung (Bsp. Bahnhofstrae). Parken mit Parkschei-
be ist in der Deisterstra3e und der Wellhausenstraf3e eingerichtet.

Bild 20: Bahnhofstrafle (BR Norden) Bild 21: Wellhausenstra3e (BR Westen)

Bild 22: Sertiirner Strafle (BR Norden) Bild 23: Konigstra3e (BR Westen)
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Hochschule Weserbergland

Der Bereich am 6stlichen Ufer der Weser (Quadrant 13, vgl. Bild 24 - Bild 25) ver-
fugt tiber 226 Stellpldtze und ist geprdgt durch den finanziell bewirtschafteten
Parkplatz der Hochschule Weserbergland, der iiber ca. 156 Stellplétze verfiigt. Zu-
sétzlich sind weitere finanziell bewirtschaftete Stellpldtze an der Miihlenstra3e zu
finden. Entlang der Ruthenstrafle befinden sich einige unbewirtschaftete Stellplitze

sowie ein Parkplatz fiir Wohnmobile.

Bild 24: Miihlenstrale (BR Norden) Bild 25: Ruthenstra3e (BR Norden)

Kliit

Im Kliitviertel (Quadrant 14-15, vgl. Bild 26 - Bild 27) stehen insgesamt 665 Stell-
pliatze zur Verfligung. Diese verteilen sich gleichmifig auf den Untersuchungsbe-
reich und sind fast ausschlieBlich unbewirtschaftet. Eine Ausnahme bilden einzelne
zeitlich bewirtschaftete Stellplidtze im stidlichen Abschnitt des Breiten Weges. Zu-
sdtzlich verfiigt das Kliitviertel tiber zwei grofere unbewirtschaftete Parkplétze un-
terhalb der Hochstral3e.

Bild 26: Breiter Weg (BR Norden) Bild 27: Lachsgrund (BR Osten)
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2.2.2

Stellplatze in Parkhdusern

Das Untersuchungsgebiet verfiigt tiber fiinf Parkhéuser, in denen insgesamt 1.897
Stellplitze fiir die Nutzer zur Verfiigung stehen.

Das Parkhaus der Stadtgalerie ist zentral in der Altstadt von Hameln gelegen und
bietet mit 540 Stellpldtzen die groBite Anzahl verfiigbarer Parkplidtze im Untersu-
chungsraum. Das Parkhaus an der Rattenfingerhalle (vgl. Bild 28) ist das zweit-
grofite im Untersuchungsgebiet (533 Stellpldtze) und befindet sich siidlich des
Miinsterwalls. Der Fulweg bis in die Altstadt betrdgt nur wenige Minuten. Das
Rondellparkhaus am Krankenhaus (vgl. Bild 29) befindet sich am nordlichen Ring.
Es wurde vom ADAC als besonders nutzerfreundlich ausgezeichnet und verfiigt,
neben den 482 Stellplétzen, tiber einen Kiosk. Wesentlich kleiner (188 Stellplitze)
als die bisher genannten Parkhéuser ist das Parkhaus am Rathaus (vgl. Tab. 3, Bild
30). Es befindet sich am 6stlichen Bereich des Walls und ist ebenfalls durch die
Néhe zur Fullgéngerzone gekennzeichnet. Das kleinste Parkhaus mit insgesamt 114
Stellpldtzen ist das Parkhaus im StraBenzug Kopmanshof (vgl. Bild 31). Es befin-
det sich in unmittelbarer Ndhe zur FuBigdngerzone und bietet den Nutzern neben
einer Gepickaufbewahrungsmoglichkeit ebenfalls einen Kiosk. Die Parkhduser
Rattenfangerhalle, Rondell am Krankenhaus, Rathaus und Kopmanshof bieten ei-
nen besonderen Service. Sie sind rund um die Uhr zugénglich und ermoglichen
damit auch das Abholen des Fahrzeugs weit tiber Ladenschlusszeiten hinaus.

Bild 28: Rattenfingerhalle

Bild 30: Rathaus Bild 31: Kopmanshof
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Die Auslastung in den Parkhdusern wurde im Rahmen der PGV-Erhebung nicht
erfasst, die erforderlichen Daten lieferte der Betreiber, die Stadtwerke Hameln. Da-
ten fiir das Parkhaus der Stadtgalerie stehen nur in begrenztem Mal zur Verfiigung.

Verfiigbare Vermietete Stell- Gesamt
Stellplatze platze
Kopmanshof 112 2 114
Rathaus 188 40 228
Rattenfangerhalle 400 133 533
E{:::rbll am Kranken- 242 240 482
Stadtgalerie 540 0 540
Gesamt 1.482 415 1.897
Tab. 3: Stellplatzangebot in den Parkhdusern (Daten: Stadtwerke Hameln, Stadtgalerie Ha-

meln)

Die verfiigbaren Stellpldtze kénnen zu den Offnungszeiten der Parkhduser von al-
len Nutzern in Anspruch genommen werden, vermietete Stellpldtze sind hingegen
reserviert fiir beispielsweise Mitarbeiter und stehen daher fiir den ,,normalen‘ Nut-
zer nicht zur Verfiigung. Bei diesen Stellpldtzen handelt es sich vorrangig um be-
stimmte Kontingente an Parkplitzen, die aber keine feste Zuordnung besitzen.

Die Parkgebiihren sind in den von den Stadtwerken Hameln betriebenen Parkhéu-
sern fast einheitlich. Das Parken kostet pro Stunde 0,80 €. Die Mindestparkdauer
betrdgt eine Stunde. Das Parkhaus Kopmanshof stellt sowohl in Bezug auf die
Mindestparkdauer als auch auf die Kosten eine Ausnahme dar. Die Mindestpark-
dauer betrdgt 30 Minuten und die Kosten liegen bei 1,00 € in der ersten Stunde
bzw. bei 6,00 € fiir 4 Stunden. Die Parkgebiihren in der Stadtgalerie liegen laut Be-
treiber bei 0,80 €/ h, zusétzlich besteht die Moglichkeit iiber ein Rabattsystem
10 % der Parkgebiihren erstattet zu bekommen.

Hoéhe der Parkgebiihren
9,00
8,00
7,00
w 6,00 W Stadtgalerie
"2 5,00 o
K
g 4,00 | opmansho
S 3,00 Rathaus
2,00 M Rattenfangerhalle
1,00 Rondell
0,00 -
0,55h 1,0h 2,0h 3,0h 4,0h 50h
Parkdauer
Bild 32: Parkgebiihren in den Parkhéusern (Daten: Stadtwerke Hameln, Stadtgalerie Hameln)

10 zZumo01. August 2011 wurden weitere Stellpldtze an das Krankenhaus vermietet, aufgrund des
Gleichzeitigkeitsfaktors stehen dem Nutzer weiterhin ca. 240 Parkplitze zur Verfligung.
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Umsetzungsstand VEP 1994

Im Rahmen des VEP Hameln!! wurden 1994 Empfehlungen hinsichtlich der Aus-
weisung von Parkflichen gemacht. Dabei wurde unterschieden in:

s Bewohnerparkbereich,

s Kurzparkbereich,

s Gebiihrenpflichtiges Parken ohne Parkzeitbegrenzung,

=  Bewohnerparkbereich in Kombination mit Kurzparkbereich,

*  Bewohnerparkbereich in Kombination mit gebiihrenpflichtigem Parken ohne
Parkzeitbegrenzung,

s Wegnahme von Parkstdnden.

Die Ausweisung von reinen Bewohnerparkbereichen dominierte in den Quadran-
ten 3 (Waterloostralie), 6 (Reginastrafle), 11 (Siidstraie) und 12 (Heinrichstraf3e).
Zudem wurde angestrebt einzelne Stra8enabschnitte in anderen Quadranten eben-
falls als reine Bewohnerparkbereiche auszuweisen (Bsp. Domeierstral3e, Bismarck-
strale, Griitterstraf3e). Die Planungen sahen die Ausweisung einer Vielzahl von
Stralenabschnitten als Bewohnerparkbereich in Kombination mit Kurzparkbereich
vor, wie die Vinzelinstrale oder die Zentralstrae (vgl. Bild 33). Kurzzeitparkbe-
reiche waren v. a. fiir die Bahnhofstrae und die Deisterstral3e vorgesehen. Gebiih-
renpflichtiges Parken ohne Parkzeitbegrenzung war weniger hiufig vorgesehen
(Bsp. Sandstralle Ostseite) ebenso wie Bewohnerparkbereiche in Kombination mit
gebiihrenpflichtigem Parken ohne Parkzeitbegrenzung (Sandstrale Westseite). Die
Wegnahme von Parkstdnden traf u.a fiir Bereiche der Scharnhorststraf3e, der Griit-
terstrafle und der Julius-Wolff-Strafie zu.

11 pGv, Siidstadt AG: VEP 1994, Band VIII, Integriertes MaBnahmenkonzept fiir innenstadtnahe
Wohngebiete, 1994
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Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass die Empfehlungen von 1994 die
groBflichige Ausweisung von Bewohnerparkbereichen, teilweise auch in Kombi-
nation mit zeitlicher oder finanzieller Bewirtschaftung, vorsahen.

NASMMAN

Ruhender Verkehr
Innennstadtnabe Wohngeblete
N L e e——

Plaw VIILY |

Sudstact AG J7IF

Bild 33: Parkraumbewirtschaftungskonzept (Daten: VEP 1994)

Ein Vergleich der Vorschlidge aus dem VEP 1994 mit der aktuellen Ausweisung
der Stellpldtze macht deutlich, dass die Empfehlungen nur vereinzelt umgesetzt
wurden. Die vorgeschlagenen Bewohnerparkbereiche im noérdlichen Untersu-
chungsraum (Quadrant 3) wurden realisiert, jedoch in Kombination mit einer fi-
nanziellen Bewirtschaftung und nicht, wie empfohlen, als ausschlieBlicher
Bewohnerparkbereich (vgl. Bild 34 - Bild 35). In den Quadranten 11 und 12 erfolg-
te die Ausweisung von Bewohnerparkbereichen in Kombination mit einer zeitli-
chen Bewirtschaftung. Auch in diesen Quadranten entspricht die Ausweisung nicht
im vollen Umfang den Empfehlungen von 1994 (vgl. Bild 36 - Bild 37). Einerseits
sahen die Empfehlungen eine weiterreichende Ausweisung vor als aktuell vorhan-
den, andererseits wurde eine finanzielle Bewirtschaftung empfohlen. Beriicksich-
tigt wurde die finanzielle Bewirtschaftung der Bahnhofstrafle, der Miihlenstral3e
und der Erichstra3e. Die iibrigen Empfehlungen wurden nicht realisiert.
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Bild 34: Empfehlungen 1994 Nord

Bild 35: Bestand 2011 Nord

Bild 36: Empfehlungen 1994 Sud

Bild 37: Bestand 2011 Siid
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23 Stellplatznachfrage, Auslastung
2.31 Stellpldtze im StraBenraum

Die Auslastung der Stellplidtze im Stralenraum zu den jeweiligen Erhebungszeiten
ist in den Plénen 6-12 und in Tab. 4 dargestellt. Zudem gibt Anhang 1 einen sepa-
raten Uberblick iiber die Auslastung der einzelnen Quadranten.

Verfligbare Auslastung in%

Quadr. | Stellplatze 10:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 23:00
1 187 80 66 73 78 72 66 31
2 166 56 46 46 43 38 43 37
3 189 78 66 72 63 67 80 75
4 33 76 45 64 42 55 33 24
5 242 81 64 71 68 69 59 49
6 190 93 77 76 70 64 64 51
7 260 76 66 68 60 50 39 15
8 110 88 72 76 73 62 65 35
9 394 69 67 71 61 66 51 44
10 211 72 59 62 60 64 52 37
11 166 81 76 78 72 76 72 75
12 158 87 78 75 71 70 67 72
13 226 98 69 46 39 36 28 8
14 549 55 47 50 51 52 53 58
15 116 118 103 95 79 76 58 43

Altstadt 170 76 71 76 84 88 92 34

Summe 3.367 76 65 66 62 61 57 44

Tab. 4: Auslastung der Quadranten

Der Lieferverkehr ist morgens und gegen 14 Uhr am stirksten ausgeprigt (rd.
7,5 % der abgestellten Fahrzeuge). Zwischen 15 Uhr und 17 Uhr erfolgt eine Ab-
nahme von 6,8 % auf 4,6 % bis schlieSlich um 18 Uhr der Anteil von Lieferfahr-
zeugen noch 1,7 % der insgesamt abgestellten Fahrzeuge ausmacht. Nachts wurden
keine Lieferfahrzeuge im Untersuchungsgebiet beobachtet.

Altstadt

Die Auslastung der Stellplétze in der Altstadt schwankt am Erhebungstag zwischen
34 % nachts und 92 % (18 Uhr). Die durchschnittliche Auslastung im Tagesverlauf
liegt bei 74 %.

Vormittags sind die Parkplitze in den Stralenziigen Baustrafle, Kopmanshof, Kas-
tanienwall, Am Posthof, Miinsterkirchhof zu tiber 81 % ausgelastet. Einzelne Ab-
schnitte der Strale Am Posthof sind sogar tiberlastet.

Nachmittags ist gegen 14 Uhr eine Entspannung der Parksituation festzustellen.
Die Auslastung in den genannten Bereichen liegt bei maximal 80 %. Ausnahmen
bilden die StraBe Am Posthof, hier liegt die Auslastung um 14 Uhr bei 81-90 %,
und der Bereich um die Alte Marktstraf3e (Auslastung > 100 %). Ab 15 Uhr ist eine
zunehmende Nachfrage der jeweiligen Stellplidtze erkennbar. Die maximale Aus-
lastung des Quadranten wird um 18 Uhr erreicht.
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Besonderes Merkmal dieses Bereichs sind die Wildparker im Kopmanshof und im
Minsterkirchhof. Im gesamten Tagesverlauf werden in diesen StraBen Fahrzeuge
auBerhalb der vorgesehenen Parkflichen abgestellt. Um 17 Uhr ist die Zahl der
Wildparker besonders hoch. Im Kopmanshof sind zu dieser Zeit 42 Fahrzeuge ab-
gestellt, im Miinsterkirchhof zehn.

Nachts ist eine deutliche Entlastung der vormittags besonders frequentierten Stell-
plitze erkennbar. Die Auslastung sinkt im Bereich Kastanienwall und Baustra3e
auf unter 40 %. Stirker ausgelastete Stellpldtze sind lediglich in der Neuen
Markstrafie (81-90 %) sowie in der Blomberger Stralle (41-60 %) zu finden. Auch
nachts wird im Kopmanshof wild geparkt, insgesamt sind dort 24 Fahrzeuge abge-
stellt.

Innerer Altstadtring

Im inneren Altstadtring schwankt die Auslastung zwischen morgens 75 % und
nachts 47 %. Die durchschnittliche tagliche Auslastung liegt bei ca. 62 %.

Im Bereich des Krankenhauses werden die Stellplidtze vormittags besonders nach-
gefragt. Neben der bereits teilweise tiberlasteten Domeierstral3e sind die Invaliden-
straBe und der Parkplatz am Krankenhaus ausgelastet. Einzig der Parkplatz
Mertensplatz weist eine geringe Auslastung auf. Ein Zusammenhang bzgl. der Be-
wirtschaftungsform und der Auslastung ist in der Domeierstrale erkennbar. Nicht
bewirtschaftete Stellplédtze sind hier besser ausgelastet als bewirtschaftete Stellplét-
ze.

In den Quadranten 2-4 lésst sich die Mischung von Wohnbebauung mit wichtigen
Zielen sehr gut an der vormittiglichen Auslastung der Stellpldtze erkennen. Wih-
rend die Waterloostrale und die Wettorstrale im Bereich des Rings mit mindestens
81 % sehr hoch ausgelastet sind, teilweise sogar iiberlastet, nimmt die Auslastung
in Richtung 164er Ring deutlich ab. Ebenfalls durch eine hohe Auslastung gekenn-
zeichnet ist die SedanstraBe, die aufgrund ihrer Lage fiir Nutzer von Rathaus und
Volkshochschule besonders attraktiv ist, sowie die Gartenstral3e.

Auch die innenstadtnahen Stralen des 5. Quadranten weisen um 10 Uhr eine hohe
Auslastung auf. Die Hermannstrale und die Wilhelmstrafle sind abschnittsweise
deutlich tberlastet. Ein Riickschluss von der Auslastung auf die Bewirtschaftungs-
form ist hier jedoch nicht méglich. Eine mittlere Auslastung wird in der Miihlen-
straBe erreicht (61-80 %). Eine geringe morgendliche Auslastung ist in den
Wohnstralen Hoppergang und Frobelweg festzustellen. Der Parkplatz am Oster-
torwall ist morgens mit 41-60 % vergleichsweise gut ausgelastet.

Die Auslastung des Quadranten 1 um das Krankenhaus ist nachmittags dhnlich
hoch wie vormittags. Besondere Bedeutung hat auch nachmittags die Domeierstra-
Be, v. a. der siidliche Abschnitt bis zur Groninger Straf3e ist fast durchgehend zu
iber 90 % ausgelastet. Wihrend die Auslastung im nordlichen Bereich bei durch-
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schnittlich 61-80 % liegt. Auch nachmittags wird der Parkplatz am Mertensplatz
kaum angenommen.

Der westliche Abschnitt des 164er Rings hat fiir das Parken eine untergeordnete
Bedeutung. Die Auslastung liegt hier im Tagesverlauf bei 21-40 %. Im mittleren
Abschnitt, zwischen Wettorstrale und Sedanstral3e, liegt die Auslastung ebenfalls
bei 21-40 %. Gegen 17 Uhr ist jedoch eine Zunahme der abgestellten Fahrzeuge zu
erkennen, welche um 18 Uhr ihr Maximum erreicht (ca. 60 %). Im Bereich des
Rathauses liegt die Auslastung zumeist zwischen 41-80 %, um 15 Uhr und um
17 Uhr werden jedoch mit Auslastungen von 100 bzw. 91 % Spitzenwerte erreicht.
Ebenfalls hohe Auslastungen sind in Wettorstra3e, Waterloostrae, Groniger Stra-
Be (zw. Wettorstralle und Sedanstrafle) und Sedanstralie zu erkennen. Die maxima-
le Auslastung wird hier gegen 18 Uhr erreicht. Zu diesem Zeitpunkt ist die
Waterloostralle im siidlichen Abschnitt iiberlastet, im siidlichen Abschnitt der Wet-
torstraf3e liegt die Auslastung bei tiber 90 %, dies gilt auch fiir den Ostlichen Ab-
schnitt der Groninger Strale.

Im Quadranten 5 bestitigt sich nachmittags das Bild der morgendlichen Erhebung.
Die Stralen HermannstraB3e, Wilhelmstrale, HugenottenstraBe und Biirenstral3e
sind besonders ausgelastet, z.T. sogar tiberlastet. Wahrend die Auslastung im Hop-
pergang und Frobelweg weiterhin gering bleibt. Die Stellplédtze in der Miihlenstra-
e sind durchschnittlich zu 61-80 % ausgelastet. Der Parkplatz am Ostertorwall ist
nachmittags vergleichsweise schlechter ausgelastet, die Auslastung variiert, liegt
jedoch im Mittel bei 21-40 %.

Der néchtliche Belegungsgrad der Stellpldtze im Quadrant 1 liegt bei 31 %. Der
nordliche Bereich der Invalidenstraf3e ist zu dieser Zeit {iberlastet, im mittleren Be-
reich liegt die Auslastung bei 81-90 %. In der Domeierstralle sind zwischen 41-
80 % der Stellplédtze belegt. Auf den Parkpldtzen Mertensplatz und am Kranken-
haus sind nachts nur wenige Fahrzeuge abgestellt.

Im westlichen Abschnitt der Groninger Strafle und des 164er Rings liegt die Aus-
lastung nachts zwischen 1-20 %. Eine Zunahme der Auslastung ist im Bereich
Wettorstralle bis Sedanstra3e erkennbar (41-80 %). In der Wettorstral3e, der Water-
loostralle und der Sedanstra3e sind deutliche Anstiege in der Belegung erkennbar.
Die Waterloostral3e ist im stidlichen Abschnitt beidseitig tiberlastet. Abschnitte der
WettorstraBBe und der Groninger Strafle sind zu iiber 90 % ausgelastet. Je weiter
nordlich die StraBenziige betrachtet werden, desto geringer ist die Auslastung.

Im Quadranten 5 ist gegen 23 Uhr eine deutliche Entlastung im Vergleich zu den
Tageserhebungen erkennbar. Zwar sind die am stirksten ausgelasteten Strallen
gleich, die Auslastung ist jedoch geringer als tagsiiber. Uberlastete StraBenziige
konnen nachts nicht nachgewiesen werden, die maximale Auslastung liegt in der
Wilhelmstra3e, BiirenstraBe und Hugenottenstrale bei 91-100 %. Eine Zunahme
der Auslastung ist im Frobelweg erkennbar (zwischen 61-90 %).
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AuRerer Altstadtring

Die Auslastung der Stellplidtze im duBeren Altstadtring liegt morgens bei 79 % und
nachts bei 42 %. Im nachmittdglichen Erhebungszeitraum liegt sie im Mittel bei
64 %.

Morgens ist in den Quadranten 6-8 eine Uberlastung der LuisenstraBe und des
StraBenzuges Feuergraben erkennbar. Weiterhin sind die Stellpldtze in der Scharn-
horststrale und der Falkestrale zu tiber 90 % belegt. Dies gilt auch fiir einzelne
Abschnitte der Rosa-Helfers-StraBe und des Straenzuges Steigerturm sowie fiir
den Parkplatz am Steigerturm 98 %. Auslastungen zwischen 81-90 % sind in der
Marienstrale und in Abschnitten der SandstraBe und Steigerturm festzustellen.
Weniger ausgelastet sind die Stellplidtze im noérdlichen Abschnitt der Sandstral3e
und in der Reginastra3e und Freya-Markus-Strafle.

Die Auslastung der Stellpldtze in den Quadranten 9 und 12 ist gegen 10 Uhr
durchmischt. Eine Auslastung von iiber 100 % kann in Abschnitten der Griitter-
straf3e und der Konigstra3e festgestellt werden. In der Bennigsenstralie, der Fried-
richstraBe und der Heinrichstral3e liegt die Auslastung zwischen 91-100 %. In der
Zentralstralle und der Lohstralie sind die Parkplitze zu 61-80 % belegt. Die Auslas-
tung des Wilhelmsplatzes variiert besonders auffallend, wihrend ein Seitenraum zu
iiber 80 % belegt ist, gibt es andere Bereiche in denen die Auslastung lediglich bei
1-20 % liegt. Auch in der KonigstraBe sind dhnlich schwankende Auslastungen er-
kennbar. Riickschliisse von der Auslastung auf die Bewirtschaftung sind in diesem
Bereich nicht moglich. Der Parkplatz in der HermannstraBe ist morgens zu 48 %
belegt.

Nachmittags zeigt sich, dass die Luisenstralle besonders beparkt wird. Die Auslas-
tung liegt fast immer bei tiber 100 %. Im Vergleich dazu sind die ParallelstraBen
(Marienstralle, Freya-Markus-Straf3e) weniger ausgelastet. Im dstlichen Bereich der
Rosa-Helfers-Stral3e bleibt die Auslastung nachmittags bei tiber 90 % konstant. Ei-
ne ebenfalls hohe Auslastung wird in der Falkestrae erreicht (> 90 %), erst gegen
16 Uhr ist ein Riickgang der abgestellten Fahrzeuge festzustellen. In der Scharn-
horststrale ist keine eindeutige Tendenz der Auslastung erkennbar. In der Sand-
strafe ist die Auslastung im siidlichen und nérdlichen Bereich geringer als im
mittleren Abschnitt zwischen Scharnhorststraie und Steigerturm. Die Auslastung
des Parkplatzes am Steigerturm liegt nachmittags bei 61-80 %, gegen 17 Uhr ist
eine Abnahme erkennbar (46 %), die sich um 18 Uhr noch weiter verschérft
(36 %).

Auch nachmittags zeigt sich, dass die Griitterstrale und die Bennigsenstrafie be-
sonders ausgelastet sind. Die Stellpldtze sind zwischen 14 und 15 Uhr {iberlastet.
Gegen 16 Uhr stellt sich in diesen Stralenziigen langsam eine Entlastung ein. Auf
dem Wilhelmsplatz ist ab 17 Uhr eine deutliche Zunahme der Auslastung festzu-
stellen. In diesem Untersuchungszeitraum liegt der Auslastungsschwerpunkt auf
der nordlichen Seite des Platzes. Auch der nérdliche Abschnitt der Lohstralle ge-
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winnt nachmittags an Bedeutung. Vereinzelt, bspw. gegen 18 Uhr, ist eine Uberlas-
tung einzelner Abschnitte zu erkennen. Im Bereich KonigstraBe — Heinrichstrafle
liegt die Auslastung gegen 14 Uhr noch bei tiber 90 %, im Tagesverlauf nimmt die-
se ab, so dass sie um 18 Uhr nur noch bei ca. 61-80 % liegt. Der Parkplatz in der
Hermannstraf3e ist nachmittags durchschnittlich zu 20 % belegt.

Nachts sinkt die Anzahl der im StraBlenraum abgestellten Pkw in den Quadran-
ten 6-8. In der Scharnhorststrale und der Sandstral3e ist sie mit maximal 20 % am
niedrigsten. Mit 83 % ist die Luisenstrale um 23 Uhr der am stérksten ausgelastete
Straenraum in den drei Quadranten. Eine mittlere Auslastung ist in der Falkestra-
Be und der Freya-Markus-Stralie zu verzeichnen.

Um 23 Uhr ist ein Riickgang der Auslastung im Quadranten 9 festzustellen. Die
Belegung der Stellplédtze am Stralenrand liegt durchschnittlich bei 41-60 %. Einzi-
ge Ausnahme bildet die Griitterstrale sowie ein kleiner Abschnitt der Lohstral3e.
Dort sind jeweils zwischen 81-90 % der Parkpldtze belegt. Im Quadranten 12 ist
die Auslastung hingegen hoher, sie liegt im Durchschnitt bei tiber 80 %.

Bahnhofsviertel

Im Bahnhofsviertel sind morgens 76 % der Stellpldtze belegt, nachts 54 %. Im tib-
rigens Tagesverlauf liegt die Auslastung bei durchschnittlich 66 %.

Um 10 Uhr sind die Parkplédtze in Abschnitten der PrinzenstraBBe und Sertiirner-
straBe tberlastet. Dies trifft auch auf Abschnitte der KonigstraBBe sowie der
Stdstrale zu. Bereiche mit einer Auslastung von tiber 90 % sind im Umfeld der
Bahnhofstralie (Vinzelinstra3e) und in der Bahnhofstra3e selbst zu finden. In der
Julius-Wolff-Stralle sowie in Teilbereichen der Prinzenstralle, Sertiirnerstral3e und
Stidstra3e ist eine Auslastung von iiber 80 % zu verzeichnen. Weniger frequentiert
ist die Wellhausenstraf3e.

Nachmittags stellt sich ein dhnliches Bild dar. Prinzenstra3e, Sertiirnerstralle und
KonigstraBBe haben fiir das Parken die grofite Bedeutung, mit einer Auslastung von
mindestens 81 %, wéhrend die Vinzelinstrale nachmittags an Bedeutung verliert
und nur gegen 17 Uhr noch einmal einen Zuwachs erreichen kann. Die Bahnhof-
strafe ist im nachmittdglichen Verlauf durchschnittlich zu 61-80 % ausgelastet.
Um 17 Uhr ist allgemein ein leichter Anstieg der abgestellten Fahrzeuge im Bahn-
hofsviertel zu erkennen.

Nachts ist eine deutliche Entlastung des Untersuchungsgebiets zu erkennen. Die
Auslastung liegt nordlich der KaiserstraBBe zwischen 41-60 %. Stdlich der Kaiser-
straf3e ist aufgrund der zunehmenden Wohnnutzung eine hohere Auslastung festzu-
stellen. Sie liegt in diesem Bereich zwischen 81-90 %.
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Hochschule Weserbergland

Der Quadrant 13 ist geprigt durch den Parkplatz der Hochschule Weserbergland.
Diese stellt insgesamt 166 der 226 Stellplédtze in diesem Bereich. Die Auslastung
variiert im Tagesverlauf sehr.

Die Auslastung ist vormittags mit 98 % am groften. Die hohe Auslastung wird
durch die Vollauslastung des Parkplatzes der Hochschule sowie der Stellplitze an
der Ruthenstralle (Ostseite) und der Hafenstrale begriindet. Die Parkpldtze im
westlichen Bereich der Ruthenstra3e sind weniger ausgelastet (61-80 %).

Im weiteren Tagesverlauf ist eine stetig sinkende Auslastung der Stellplédtze in
diesem Bereich erkennbar. Nachmittags (14 Uhr) sinkt die Auslastung von 69 %
auf 28 % (18 Uhr). Auffallend ist die tagstiber etwa gleich bleibend hohe Auslas-
tung in der HafenstraBe. Dort schwankt die Auslastung zwischen 91- >100 %. Ein-
zige Ausnahme bildet die Auslastung um 16 Uhr. Zu diesem Zeitpunkt liegt die
Auslastung bei 61-80 %. Ebenfalls auffallend ist die Verteilung der Auslastung in
der Ruthenstrafle. Wihrend die Stellpldtze an der Ostseite zu jeder Erhebungszeit
gut angenommen werden und teilweise eine Uberlastung festzustellen ist, sind die
Parkplitze auf der Westseite weniger frequentiert.

Im Bereich des Busparkplatzes Am Stockhof wurden tagsiiber Wildparker festge-
stellt. Die Zahl der Wildparker variiert im Tagesverlauf.

Nachts liegt die Auslastung der Stellpldtze um die Hochschule Weserbergland bei
8 %. Die Auslastung in der HafenstraB3e liegt bei55 %, in den anderen StraBlen und
auf dem Parkplatz der Hochschule liegt die Auslastung unter 10 %.

Klit

Die Auslastung im Bereich Kliit schwankt im Tagesverlauf zwischen 66 % mor-
gens und 55 % nachts. Im Mittel liegt die Auslastung bei 57 %.

Die Parkplétze unter der Hochstralle sind morgens voll ausgelastet. Aufgrund der
vorhandenen Flachenreserven an beiden Parkplédtzen werden dort eine Vielzahl an
Fahrzeugen wild abgestellt. Zusétzlich wurden mehrere abgestellte Wohnwagen
und Anhénger ermittelt, die den Parkplatz unter der Hochstraf3e als Dauerparkplatz
nutzen und somit anderen Nutzern die Stellplitze ,,wegnehmen®. Ebenfalls voll
ausgelastet bzw. tiberlastet sind der Breite Weg im siidlichen Abschnitt (bis Ecke
Weberstral3e) und die AdolfstraBe. Auch der Pfliimerweg ist mit tiber 100 % voll
ausgelastet. Eine Auslastung von 91-100 % wird in den Straen Lachsgrund, Schif-
ferweg und in Abschnitten der Weberstralle und der Carl-Zuckermeyer-Strafie er-
reicht. Etwas niedriger ist die Belegung in der GauBstraBe, Wengerstrafe,
Kilberanger und in Abschnitten der Weberstralie (61-90 %). In den {ibrigen Stra-
Ben liegt die Auslastung im Durchschnitt zwischen 21-40 %.

Nachmittags schwankt die Auslastung der Stellpldtze zwischen 54-58 %. Eine
Verlagerung der Stellplatzauslastung im Kliit-Viertel ist erkennbar. Wihrend sich
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2.3.2

gegen spiten Nachmittag die Parkplédtze unter der Hochstra3e langsam leeren und
eine deutliche Entlastung erkennbar ist, nimmt die Zahl der abgestellten Fahrzeuge
in den Wohnbereichen deutlich zu. Besonders hervor sticht der Bereich um Lachs-
grund und Schifferweg. Zudem ist auch im Bereich Weberstrale, Wengerstralie,
GauBstralie eine zunehmende Auslastung erkennbar. Im Pfliimerweg ist nachmit-
tags ein Riickgang der parkenden Fahrzeuge festzustellen.

Die Parkplétze unter der HochstraBBe sind um 23 Uhr kaum nachgefragt. Die Aus-
lastung liegt bei dem Parkplatz im noérdlichen Bereich bei 43 % und bei der stidli-
chen bei 13 %. Eine besonders hohe Auslastung (91-100 %) ist in folgenden
StraBBen festzustellen: Adolfstrale, Schifferweg, Lachsgrund, FloBergang, Weber-
stralle, Wengerstralle, Gaulistrale. Die iibrigen Straflen, wie Spittastralle, Papen-
gosenanger und Entengang sind nachts gering ausgelastet.

Stellplatze in Parkhdusern

Die Auslastung der Stellplitze in den Parkhdusern zu den jeweiligen Erhebungszei-
ten ist ebenfalls in den Plénen 6-12 dargestellt.

Die Jahresauslastung, dargestellt in der Anzahl der gelosten Parktickets pro Jahr,
weist in ihrer Ganglinie einige Unterschiede sowohl in den kumulierten Werten al-
ler Parkhéuser pro Monat als auch bei den absoluten Werten der jeweiligen Park-
hiuser pro Monat auf. Wéhrend der Januar mit einem Umsatz von insgesamt ca.
48.000 Parktickets das Jahresminimum bildet, hebt sich der Dezember mit dem
Weihnachtsgeschéft mit ca. 75.000 verkauften Parktickets heraus. Die Auslastung
in den jeweiligen Parkhéusern ist iiber die Dauer eines Jahres auf einem konstanten
Niveau (vgl. Bild 38)!2. Es gibt jedoch zwei Ausnahmen: Das Rondell weist im
Dezember eine mehr als doppelt so hohe Auslastung wie im Januar auf und das
Parkhaus Rattenfangerhalle ist im gleichen Zeitraum um 70 % besser ausgelastet.
Bei den anderen Parkhéusern variiert die Jahresauslastung um 5.000 bis 7.000 ver-
kaufte Parktickets.

12 Fiir das Parkhaus Stadtgalerie liegen keine detaillierteren Daten vor.
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Jahresauslastung in 2010
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Bild 38: Jahresauslastung der Parkhduser in 2010 (Daten: Stadtwerke Hameln)

Die Auslastungsspitze in der Erhebungswoche variiert deutlich in den Parkhéusern,
mit Ausnahme des Parkhauses im Kopmanshof (vgl. Bild 39). Das Parkhaus Kop-
manshof bewegt sich relativ konstant zwischen einer Auslastung von 85-100 %.
Das Parkhaus an der Rattenféingerhalle weist hingegen die gréfite Amplitude von
35 bis 115 % auf. Die scheinbare Uberlastung des Parkhauses am Samstag wird
durch die zusitzliche Verfligbarkeit von an Arbeitstagen vermieteten Stellplédtzen
moglich. Die Tiefgarage am Rathaus ist besonders an Markttagen (Mittwoch,
Samstag) besonders gut ausgelastet (80-100 %). Am Dienstag liegt die Auslas-
tungsspitze bei ca. 20-21 Uhr, was sowohl auf Abendveranstaltungen im Rathaus
als auch auf Theatervorstellungen zuriickzufithren sein kann. Das Rondell am
Krankenhaus wird am Samstag mit einer Auslastung von 70 % etwas stirker fre-
quentiert als an Arbeitstagen.

Tagliche Auslastungsspitze
125
100
X
£
!go 75 A M Kopmanshof
E 50 - - ™ Rathaus
é M Rattenfangerhalle
25
Rondell am Krankenhaus
O -
28.Mrz  29.Mrz 30.Mrz 31.Mrz 01.Apr  02.Apr
2010
Bild 39: Auslastungsspitzen in der Erhebungswoche (Daten: Stadtwerke Hameln)
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Aufgrund der unterschiedlichen Auslastung der Parkhéuser stellt sich die durch-
schnittliche Auslastung in der Erhebungswoche wie folgt dar:

Parkhaus Verfiig!?are Vermiet__ete Stell-| Anzahl | durchschnittliche
Stellplatze platze Gesamt Auslastung
Kopmanshof 112 2 114 80%
Rathaus 188 40 228 38%
Rattenfangerhalle 400 133 533 40%
Rondell am Kran- 242 240 482 36%
Stadtgalerie 540 0 540 k.A.
Gesamt 1.482 415 1.897
Tab. 5: Durchschnittliche Auslastung der Parkhduser in der Erhebungswoche zwischen

10:00 und 16:00 Uhr (Daten: Stadtwerke Hameln, Stadtgalerie Hameln)

Das Parkhaus am Kopmanshof ist mit durchschnittlich 80 % am besten ausgelastet.
Dies hiangt zum einen mit der vergleichsweise geringen Stellplatzanzahl von 110
frei verfiigbaren Stellpldtzen und zum anderen mit der sehr guten Lage in der Alt-
stadt mit geringer Distanz zur Fullgingerzone zusammen. Die Parkhduser Ratten-
fangerhalle (40 %), Rathaus (38 %) und Rondell am Krankenhaus (36 %) sind
deutlich geringer ausgelastet.

Tab. 6 zeigt die Auslastung der einzelnen Parkhduser am Erhebungstag im Tages-
verlauf. Es ist zu erkennen, dass die Belegung der einzelnen Parkhduser auf einem
dhnlichen Niveau bleibt und nur nachts deutlich abnimmt.

Verfiigbare Auslastung in %

Parkhaus Stellplatze | 10:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 23:00
Kopmanshof 112 79 63 69 89 88 58 4
Rathaus 188 38 34 44 38 30 30 16
Rattenfangerhalle 400 45 43 40 38 36 25 10
Rondell 242 36 35 44 43 36 24 9

Summe 942 45 41 a4 46 43 30 10
Tab. 6: Auslastung der Parkhduser am Erhebungstag
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2.3.3 Vergleich der Auslastungen
Parkhauser und StraBRenrand

Ein Vergleich der Auslastung der Stellpldtze in den Parkhdusern mit denen am
StraBBenrand macht deutlich, dass die Stellpldtze in den Parkhidusern schlechter an-
genommen werden als die Stellplidtze am Stralenrand (vgl. Bild 40).

Am Straflenrand sind im Tagesdurchschnitt 65 % der verfiigbaren Parkplitze be-
legt, wihrend es in den Parkhdusern 42 % sind. In beiden Fillen ist eine Abnahme
der abgestellten Fahrzeuge zum spiteren Nachmittag bzw. zum Abend hin erkenn-
bar. Dies wirkt sich auf die Gesamtauslastung aus, morgens lag diese mit 70 % am
hochsten und um 18 Uhr ist sie auf 51 % gesunken.

Auch nachts zeigt sich ein dhnliches Bild. Um 23 Uhr sind 45 % der Stellpldtze am
Stralenrand belegt, die Parkhéuser sind zu 10 % ausgelastet.

Verlauf der Auslastung liber den Tag

X
£
g
S M Parkh&user*
7]
%5 M Fahrbahnrand
< W Gesamt
10:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 23:00
Uhrzeit
Bild 40: Verlauf der Auslastung der Stellpldtze am Erhebungstag, *ohne Stadtgalerie

(Daten: Eigene Erhebungen, Stadtwerke Hameln)
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VEP 1994 und Erhebung 2011

Basierend auf den Erhebungsergebnissen des Parkraumkonzepts von 1994 ist ein
Vergleich der Auslastungen mit den aktuellen Erkenntnissen moglich (vgl. Pla-
ne 13-15).

Deutlich zu erkennen ist der Riickgang der morgendlichen Auslastung im ersten
Ring um die Altstadt. Dieser Bereich war 1994 noch zu tiber 100 % ausgelastet,
heute liegt die Auslastung bei durchschnittlich 71-85 %. Ein besonders deutlicher
Riickgang ist im Quadrant 2 zu erkennen (56-70 %), in dem u. a. Versorgungsein-
richtungen und Dienstleistungsanbieter ansdssig sind. Im ,,2. Ring* zeigt sich ein
komplexeres Bild (vgl. Tab. 7). Wahrend sich die Parksituation im Quadrant 9 rund
um den Wilhelmsplatz scheinbar deutlich entspannt hat, hat sich durch die Er-
schlieBung des Scharnhorstviertels (Quadrant 7) die Parksituation verschérft. Die
Auslastung liegt hier morgens bei 71-85 %. Im Bahnhofsviertel hat sich der Quad-
rant 10 positiv entwickelt.

Quadrant / Gebiet
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12
ehem.
Krkhs. Raths. Kas. Wilh.pl.

Kaiserstr.,
Auslastungsbereich| Altstadtrand, "1. Ring" | Altstadtrand, "2. Ring" [Bahnhofsviertel

sehr hoch > 100%

hoch 86-100% 4 4

hoch 71-85%

mittel 56-70%

gering 40-55%

sehr gering < 40% -

Tab. 7: Vergleich der Auslastungen 1994 und 2011, 10 Uhr

Um 16 Uhr zeigt sich eine deutliche Entspannung des Altstadtrandes und des
,»1. Rings*“(vgl. Tab. 8). Die durchschnittliche Auslastung liegt hier bei 56-70 %.
Besonders deutlich ist der Riickgang der Auslastung im Quadrant 3 um die Sedan-
stral3e und Waterloostra3e. Im ,,2. Ring* sind die Verinderungen auf einem niedri-
gen Niveau. Wihrend die Auslastung im Quadrant 8 gleich bleibt, ist ein leichter
Anstieg im Bereich um die Marienstrale und LuisenstraBBe (Quadrant 6) zu erken-
nen sowie ein leichter Riickgang im Quadrant 9. Die deutlichste Verdnderung ist
auch nachmittags im Scharnhorstviertel zu verzeichnen. Im Bereich um das Bahn-
hofsviertel sind nachmittags kaum Verinderungen in der Auslastung im Vergleich
zu 1994 zu erkennen.
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Quadrant / Gebiet
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12
ehem.
Krkhs. Raths. Kas. Wilh.pl,
Kaiserstr.,
Auslastungsbereich| Altstadtrand, "1. Ring" | Altstadtrand, "2. Ring" |[Bahnhofsviertel
sehr hoch > 100%
hoch 86-100%
hoch 71-85% \ | | | 4
mittel 56-70% | | ’ 4 |4 N |
gering 40-55% l 4 |
gering < 40%
Tab. 8 Vergleich der Auslastungen 1994 und 2011, 16 Uhr

Nachts ist ein deutlicher Riickgang der Auslastung im Vergleich zu den Tageswer-
ten zu erkennen (vgl. Tab. 9). In den Bewohnerparkbereichen in den Quadranten 3,
11 und 12 liegen die néchtlichen Auslastungswerte mit 71-85 % deutlich tiber de-
nen der anderen Quadranten (ca. 40 %). Eine dhnlich hohe Auslastung ist lediglich
im Klitviertel zu verzeichnen.

Quadrant / Gebiet
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12
ehem.
Krkhs. Raths. Kas. Wilh.pl.
Kaiserstr.,
Auslastungsbereich| Altstadtrand, "1. Ring"” | Altstadtrand, "2. Ring" [Bahnhofsviertel
sehr hoch > 100%

hoch 86-100%

hoch 71-85% 4 ‘

mittel 56-70% |

gering 40-55%

gering < 40%
Tab. 9 Vergleich der Auslastungen 1994 und 2011, 23 Uhr
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Parkdauer

Durch die Registrierung der Kfz-Kennzeichen ist neben der Erfassung der Anzahl
abgestellter Fahrzeuge (Auslastung der Stellplidtze) auch eine Differenzierung der
Fahrzeuge nach Parkdauer moglich. Dafiir ist eine Einteilung in einzelne Parkdau-
er-Gruppen angebracht. Diese ist in Tab. 10 dargestellt!3:

Bezeichnung Parkdauer
Minutenparker Bis 1 Stunde
Kurzparker Bis 2 Stunden
Mittelparker 3 bis 5 Stunden
Langparker 6 bis 10 Stunden
Dauerparker Langer als 10 Stunden
Tab. 10: Differenzierung Parkdauer

Als Minutenparker werden Fahrzeuge eingestuft, die nur bei einem der zwischen
14 und 18 Uhr stindlich erfolgten Rundgang erfasst wurden. Fahrzeuge, die bei
zwei Rundgingen erfasst wurden, gelten als Kurzparker. Fahrzeuge, die aus-
schlieBlich morgens um 10 Uhr abgestellt waren, werden in der Auswertung nicht
beriicksichtigt, da keine Angaben {iber Parkbeginn und Parkende gemacht werden
konnen. Bei Fahrzeugen, die nachmittags erfasst wurden und 23 Uhr noch immer
den Stellplatz belegten, wird davon ausgegangen, dass dieses Fahrzeug erst in den
Morgenstunden wieder bewegt wird. Daher werden diese als Dauerparker einge-
stuft. Dies gilt auch fiir Fahrzeuge, die um 18 Uhr und 23 Uhr erfasst wurden. Im
Rahmen dieser Auswertung ist ebenfalls die Parkdauer der Wildparker mit einge-
flossen.

Parkdauer im StraBenraum

Die Fotoseiten im Anhang 3 geben eine detaillierte Ubersicht iiber die Parkdauer in
den Quadranten. Im Plan 16 ist die durchschnittliche Parkdauer in den Quadranten
dargestellt. Dafiir erfolgte eine Zusammenfassung aller Fahrzeuge, die als Minu-
ten- und Kurzparker eingestuft wurden sowie eine Zusammenfassung der Lang-
und Dauerparker. Mittelparker wurden nicht berticksichtigt, da aus diesen keine
eindeutige Parkdauer erkenntlich ist.

* Im Quadranten 1 im Bereich des Krankenhauses parken 68 % der Fahrzeuge
langer bis zu 2 Stunden, 16 % sind Mittelparker und 16 % Lang- und Dauer-
parker (vgl. Bild 41).

s Im Bereich der Wettorstrafle nimmt der Anteil der Lang- und Dauerparker
deutlich zu (33 %). Der Anteil der Fahrzeuge die bis zu zwei Stunden abge-
stellt sind liegt bei 59 %.

13 FGSV: Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen (EVE), 1991
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Im benachbarten Quadranten 3 findet eine weitere Verschiebung der Minu-
ten- und Kurzparker (45 %) hin zu den Lang- und Dauerparkern (46 %) statt.
Eine eindeutige Tendenz der durchschnittlichen Parkdauer ist nicht zu erken-
nen.

Die wenigen Stellpldtze im Bereich um das Rathaus werden iiberwiegend
von Minutenparkern genutzt (68 %). Nur 14 % der Fahrzeuge sind dauerhaft
abgestellt.

Der Quadrant 5 ist ebenfalls geprdgt durch die Ndhe zur Innenstadt. Hier
liegt der Anteil der Minutenparker bei 48 % und der Anteil der Kurzparker bei
14 %. Lang- und Dauerparker machen weitere 28 % und Mittelparker 10 %
aus.

Im Bereich der Reginastrafle dominiert die Wohnnutzung, folglich parken
61 % der Fahrzeuge ldnger als zehn Stunden und weitere 24 % zwischen
sechs und zehn Stunden. Mittelparker machen noch einen Anteil von 21 %
aus. Minuten- und Kurzparker sind mit insgesamt 24 % weniger vertreten.

Das Scharnhorstviertel ist ebenfalls geprdgt durch Wohnnutzung und das
Alten- und Pflegeheim sowie durch die Ndhe zum Rathaus. Dies spiegelt sich
auch in der Parkdauer wieder. Eine eindeutige Tendenz bzgl. der Parkdauer ist
nicht erkennbar, da sich Wohnen und Erledigungen mischen. Der Anteil der
Minuten- und Kurzparker liegt bei 39 % und der Lang- und Dauerparker bei
44 %. Auffallend ist der mit 17 % ebenfalls hohe Anteil der Mittelparker.

Im Quadranten 8 macht sich die Nihe zur Deisterstralle, dem Alten- und
Pflegeheim und dem Friedhof bemerkbar. Eine eindeutige Parkdauer ist nicht
erkennbar. Der Anteil der Minuten- und Kurzparker liegt bei 53 % und der
Lang- und Dauerparker bei 38 %.

Im Bereich des Wilhelmsplatzes {iberwiegen die Minutenparker (43 %),
Kurzparker machen einen Anteil von 17 % aus. Der Anteil der Mittelparker
liegt bei 13 %. Langparker sind in diesem Bereich weniger zu finden, Dauer-
parker machen einen Anteil von 23 % aus.

Im Gebiet um die Bahnhofsstrafle dominiert, aufgrund der vorhandenen Ver-
sorgungsziele, das Minutenparken (61 %). Mittelparker haben in diesem Be-
reich einen Anteil von 11 %, Lang- und Dauerparker machen insgesamt 21 %
aus.

Im Quadranten 11 ist keine eindeutige Tendenz bzgl. der Parkdauer erkenn-
bar. 37 % der Fahrzeuge konnen als Lang- und Dauerparker eingestuft werden
und 51 % als Minuten- und Kurzparker. Mittelparker machen in diesem Ge-
biet einen Anteil von 12 % aus.
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s Auch fiir den Bereich um die Heinrichstrale konnen keine eindeutigen Ten-
denzen aufgezeigt werden. Lang- und Dauerparker machen einen Anteil von
46 % und Minuten- und Kurzparker von 41 % aus.

* Im Quadranten 13 dominiert dic Anzahl der Fahrzeuge, die zwischen drei
und fiinf Stunden abgestellt sind (37 %). Ein dhnlich hoher Anteil an Mittel-
parker kann in keinem anderen Quadranten festgestellt werden. Der Anteil der
Minuten- und Kurzparker liegt bei 36 % und der Lang- und Dauerparker bei
27 %.

s Aufgrund der vorwiegenden Wohnnutzung im Bereich Kliit Nord sind v. a.
Dauerparker (47 %) und Langparker (11 %) vertreten. Minuten- und Kurzpar-
ker machen einen Anteil von 31 % aus.

* Im Gebiet Kliit Siid zeigt sich hingegen eine fast gleichméBige Verteilung al-
ler Parkdauern. Ausschlaggeben hierfiir konnten die Parkplédtze unterhalb der
Hochstralle sein, die sowohl von Angestellten und Schiilern genutzt werden,
aber auch von Dauerparkern (Wohnwagen). Wéhrend der Pfliimerweg durch
haufige Parkwechselvorginge gepragt ist.

e In der Altstadt iiberwiegt der Anteil der Minutenparker (73 %). Weitere 12 %
der Fahrzeuge sind bis zu zwei Stunden in der Altstadt abgestellt. Ebenfalls
12 % werden als Dauer- und Langparker identifiziert.

80
70
60
50
40

B Dauerparker

M Langparker

Anteil Parker in %

Mittelparker

B Kurzparker

= Minutenparker

Quadranten

Bild 41: Parkdauer in den Quadranten

Auffallend ist der hohe Anteil der Wildparker im Bereich der Altstadt. Wildparker
parken hier generell maximal zwei Stunden.
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2.4.2

Parkdauer in Parkhdusern

Die Parkdauer variiert ja nach Parkhaus. In den Parkhdusern Rathaus-Tiefgarage,
Rondell am Krankenhaus und im Parkhaus der Rattenfidngerhalle wird linger ge-
parkt. Der Anteil der Fahrzeuge, die ldnger als zweieinhalb Stunden abgestellt sind,
liegt zwischen 30-40 %. Im Parkhaus Kopmanhof {iberwiegt hingegen das Kurz-
zeitparken, 80 % der abgestellten Fahrzeuge parken weniger als zwei Stunden (vgl.
Bild 42). Diese Aussagen werden auch durch die parallel durchgefiihrte Nutzerbe-
fragung (vgl. Kap. 3) bestitigt.

Parkdauer

60

50 -
X
£
@ 40
=]
8
= M Kopmanshof
<30 - P
w ™ Rathaus
]
o 20 - | Rattenfingerhalle
‘2 Rondell am Krankenhaus
<

10

0 .
0,5 bis 1 1,5 bis 2 2,5 bis 5 groRer 5
Parkdauer in Stunden
Bild 42: Parkdauer in den einzelnen Parkhdusern (Daten: Stadtwerke Hameln)

Die Zahl der Parkplatzumschldge gibt wieder, wie oft ein Parkplatz taglich genutzt
wurde und stellt daher eine wichtige Kenngrof3e des Parkverhaltens dar. In Tab. 11
sind die Umschlédge in den einzelnen Parkhdusern auf die Erhebungswoche bezo-
gen dargestellt.

@ Woche Ll
Parkhaus Mo-Do Fr Sa M offentlicher
o-Sa .
Stellplatze
Kopmanshof 5,6 6,3 4,8 5,6 112
Rathaus 2,2 27 4,5 2,7 188
Rattenfangerhalle 1,5 2,1 3,2 1,9 400
Rondell am Kranken- 1,2 1,2 1,4 1,2 242
haus
Tab. 11 Umschldge pro Tag und Stellplatz in den Parkhdusern in der Erhebungswoche (KW
17,2011)
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2.5.1

Es wird deutlich, dass die Zahl der tdglichen Umschlédge in den einzelnen Parkhéu-
sern variiert. Die meisten Umschldge im Verlauf der Erhebungswoche sind im
Parkhaus Kopmanshof zu verzeichnen. Dort erfolgten im Durchschnitt 5,6 Um-
schlidge pro Tag, die Umschlagsspitze ist mit 6,3 Parkwechseln pro Stellplatz am
Freitag. Die hohe Anzahl der Umschlége liegt zum einen in der attraktiven zielna-
hen Lage des Parkhauses begriindet, zum anderen in der geringeren Stellplatzkapa-
zitdit im Verhdltnis zur Nachfrage sowie den vergleichsweise hoheren
Parkgebiihren bei ldngerem Parken. Im Parkhaus am Rathaus ist Samstag eine Ver-
dopplung der Umschlédge (bzw. Nachfrage) im Vergleich zum Zeitraum Montag-
Donnerstag festzustellen. Auch die Parkhduser Rattenfingerhalle und Rondell am
Krankenhaus weisen am Samstag den gréBten Umschlag auf.

Parkverhalten

Parkraumiiberwachung

Das Ordnungsamt der Stadt Hameln fiihrt regelmiBig Rundginge zur Uberwa-
chung des Parkverhaltens im Untersuchungsraum sowie in den einzelnen Ortsteilen
der Stadt Hameln durch. Die Rundgénge in der Innenstadt erfolgen tdglich, ansons-
ten wochentlich. Kontrollen in den einzelnen Ortschaften finden sporadisch statt.
Kritische Straenziige werden zudem héaufiger als einmal pro Woche kontrolliert.

Die Ergebnisse der Kontrollgédnge fiir das Jahr 2010 wurden durch das Ordnungs-
amt Hameln zur Verfiigung gestellt. Insgesamt wurden in diesem Jahr 38.559
Parkverstof3e registriert, davon 29.432 im Untersuchungsraum (ca. 76 %). Ausge-
henden von einer Einwohnerzahl von rein rechnerisch 57.800 und einem Anteil
von 70 % an Fiihrerscheinbesitzern (40.460) ergibt dies knapp eine Verwarnung
pro Einwohner jéhrlich.

In Tab. 12 dargestellt sind diejenigen StraBlenziige, in denen jéhrlich mehr als 900
Verwarnungen ausgestellt wurden. Diese 9 Straflenziige machen einen Anteil von
knapp 50 % aller Verwarnungen im Untersuchungsgebiet aus. Bei den Strafen
handelt es sich vorrangig um Stralen im Altstadtbereich (Kopmanshof, Baustrafe)
sowie um Straflen im inneren Altstadtring (Am Stockhof, Parkplatz Wilhelmstra-
Be). Diese Ergebnisse decken sich auch mit den Erhebungsergebnissen. Der Stra-
Benzug Kopmanshof war besonders auf der Westseite geprigt durch Wildparker
und auch Am Stockhof wurden vermehrt widerrechtlich parkende Kfz festgestellt.
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StraRe Anzah!-der Ant:eil d_er

VerstéRe VerstéRe in %
Kopmanshof 3.158 11,1
Baustralle 2.829 9,9
Am Stockhof 1.416 5,0
ErichstralRe 1.143 4,0
Deisterallee 1.062 3,7
Parkplatz WilhelmstraRe 1.039 3,7
164er Ring 994 3,5
Am Posthof 971 3,4
Minsterkirchhof 933 3,3
Summe 13.545 47,6
Tab. 12: Straflenziige mit den meisten Verstéflen in 2010

(Daten: Ordnungsamt Stadt Hameln)

Bei einem Vergleich der VerstoBe bezogen auf die jeweils verfiigbaren Stellplitze
pro StraBBen (Verwarnungsdichte) ergibt sich z.T. ein anderes Bild (vgl. Tab. 13).
Die Stra3e Miinsterkirchhof verfiigt tiber 2 Stellplidtze sowie iiber weitere Stellplat-
ze fiir Taxen oder Behinderte. Diese werden regelméBig illegal von anderen Kraft-
fahrzeugfithrern genutzt. Daher ergibt sich fiir den Miinsterkirchhof die hochste
Verwarnungsdichte im Untersuchungsraum, mit insgesamt 467 Verwarnungen pro
Stellplatz. Der Stralenzug Kopmanshof liegt bei dieser Betrachtungsweise an
zweiter Stelle, aufgrund der groBeren Anzahl verfligbarer Stellpldtze. Aber auch
bei dieser Betrachtung wird deutlich, dass in den Straenziigen in der Altstadt und
im inneren Altstadtring am meisten Verwarnungen ausgestellt werden.

Strate Anzahider | Anzahlder | yorCoo ol

Stellplatz
Munsterkirchhof 933 2 467
Kopmanshof 3.158 19 166
Blomberger Stralte 831 5 166
Emmernstrale 989 9 110
Baustralte 2.829 39 73
Am Posthof 971 18 54
Sedanstralte 533 10 53
Neue Markstralte 871 17 51
Tab. 13: Verwarnungsdichte, bis 50 Verwarnungen pro Stellplatz

(Daten: Ordnungsamt Stadt Hameln)
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2.5.2

Bei beiden Betrachtungsweisen sollte jedoch nicht auBBer Acht gelassen werden,
dass die Bereiche im Untersuchungsraum héufiger kontrolliert werden als Randbe-
reiche. Bei einer gleichmifBigen Verteilung der Rundginge auf das gesamte Stadt-
gebiet konnten sich ggf. andere Ergebnisse zeigen.

Sonstige Beobachtungen

Die qualitativen Erhebungen machen deutlich, dass in einigen StraBenabschnitten
ein deutliches Defizit an Stellplitzen besteht. Die Westseite des Stralenzugs
Kopmanshof wird ganztags zum Parken genutzt, obwohl dieser Bereich als Lade-
zone vorgesehen ist. Auch in der Sedanstralle, dem Miinsterkirchhof und in ande-
ren StraBen reichen die vorgehaltenen Stellpldtze zu Spitzenzeiten nicht aus, um
der Nachfrage gerecht zu werden. Dies trifft v. a. auf Bereiche mit bedeutenden
Zielen (Bsp. Rathaus) zu.

Straenziige, die in der Grafik als tberlastet dargestellt sind, sind nicht immer
durch Falschparker gekennzeichnet. In einigen Bereichen wurden bspw. vermehrt
Klein- und Kleinstwagen erfasst. Aufgrund der geringeren Lange konnen in die-
sen Abschnitten mehr Fahrzeuge abgestellt werden, als durch die Vorgaben der
Regelwerke berechnet.

Behinderungen der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer durch Parksuchver-
kehr oder Falschparker konnten im Rahmen der Erhebungen und des Pretests nicht
beobachtet werden. Auch Behinderungen des Busverkehrs konnten nicht festge-
stellt werden.

Wildparker bzw. Falschparker wurden im Rahmen der Erhebungen nicht ermit-
telt. Die Daten des Ordnungsamts zeigen jedoch deutlich auf, dass die Zahl der
Falschparker v. a. in der Altstadt und im inneren Altstadtring besonders hoch ist.
Falschparker stellen grundsétzlich ein Hindernis dar, da sie Stellpldtze fiir andere
Verkehrsteilnehmer blockieren oder aber in Sichtdreiecken parken und somit ande-
re Verkehrsteilnehmer gefdhrden.
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3.2

Nutzerbefragung in Parkhausern
Vorgehen

Die Befragung der Nutzer der Parkhéduser fand am Dienstag, den 29.03.2011 in der
Zeit von 11:30 bis 13:30 Uhr und am Donnerstag, den 31.03.2011 in der Zeit von
14:00 bis 17:00 Uhr statt. Dieser Zeitraum sollte sicherstellen, dass alle typischen
Nutzergruppen erfasst werden kénnen.

Der Stichprobenumfang der Befragung sollte zwischen 350 bis 500 Befragten lie-
gen, pro Parkhaus sollten maximal 100 Personen befragt werden. Insgesamt wur-
den 443 Personen befragt. Die Befragung wurde im Rahmen von sog. Face-to-
Face-Interviews an vier von den Stadtwerken unterhaltenen Parkhidusern und in
dem Parkhaus der Stadtgalerie durchgefiihrt. Die Verteilung der Befragten auf die
einzelnen Standorte ist in Tab. 14 dargestellt. Als Befragungsstandort wurden ent-
weder die jeweiligen Zuginge gewihlt oder die Standorte der Parkscheinautoma-
ten.

Stadtgalerie | Kopmanshof Rathaus i EacEl

fangerhalle | am Krankenhaus

Weiblich 54 57 47 62 29

Mannlich 42 40 44 37 26

Gesamt 96 97 91 99 55

Tab. 14: Verteilung der Befragten auf die Parkhéuser

Die zu erfragenden Parameter wurden im Voraus mit der Stadt Hameln abge-
stimmt. Die Dauer der Befragung betrug, je nach Bereitschaft der Befragten, zwi-
schen 1-5 Minuten. Eine Darstellung des Erhebungsbogens befindet sich in
Anhang 4. Besonderheiten waren, neben den Einmalantworten, die Frage 4, bei der
Mehrfachnennungen méglich waren, und die Fragen 10 bis 12, die offene Fragen
darstellten.

Befragungsergebnisse
Geschlecht

Von den insgesamt 443 Befragten waren 249 Personen weiblichen und 189 Perso-
nen méannlichen Geschlechts (vgl. Tab. 15). Von fiinf Personen wurde das Ge-
schlecht nicht festgehalten. Die Geschlechterverteilung verhdlt sich mit 43 %
ménnlichen zu 56 % weiblichen Befragten nicht exakt gleich.

Absolut Prozentual
Ménnlich 189 43
Weiblich 249 56
k. A. 5 1
Gesamt 443 100
Tab. 15: Geschlecht der befragten Personen

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV

Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht

39

Alter

Das Alter der Befragten ist in Tab. 16 dargestellt. Junge Erwachsene sind mit 22 %
vertreten. Der Grof3teil der Befragten (47 %) ist zwischen 40 und 60 Jahre alt. Etwa
ein Drittel ist tiber 60 Jahre alt.

Alter in Jahren Absolut Prozentual
17 -39 98 22
40 - 60 208 47
> 60 137 31
Gesamt 443 100
Tab. 16: Alter der befragten Personen
Herkunft

30 % der Befragten kommen aus dem Stadtgebiet'4 von Hameln (vgl. Bild 43).
Von den Auswirtigen kommen ca. 34 % von auflerhalb des Stadtgebiets in einem
Umkreis von 20 km um die Kernstadt!S. Mehr als 15 % kommen von auflerhalb ei-
nes Umkreises von 20 km um die Kernstadt. Bei den Letztgenannten reicht der
Herkunftsort von Wolfsburg, Hamburg und Miinchen bis (vereinzelt) nach Siidtirol
oder Ungarn. Bei 21 % wurde der genaue Herkunftsort nicht angegeben.

Wohnort
100

80

60

40

Anteil in %

20

Stadtgebiet Hameln AuRerhalb

Bild 43: Herkunft der Befragten

Orientierung am Parkleitsystem

Lediglich 10 % der Befragten von auflerhalb haben sich am Parkleitsystem der
Stadt Hameln orientiert. Fiir die Mehrzahl der Befragten hat das Parkleitsystem in
seiner derzeitigen Auspriagung offenbar eine untergeordnete Bedeutung. Dies liegt
u. a. darin begriindet, dass viele Nutzer aus Gewohnheit ein bestimmtes Parkhaus
anfahren und daher nicht auf das Parkleitsystem angewiesen sind.

14 Untersuchungsraum zzgl. der umliegenden Ortsteile

15 Untersuchungsraum
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Haufigkeit des Besuchs nach Herkunft

Der Grofiteil der Befragten (iiber 45 %), die in der Hamelner Kernstadt wohnen,
fahrt ein- bis zweimal pro Woche in ein Parkhaus. Die Befragten von auflerhalb
fahren seltener nach Hameln in ein Parkhaus. Nahezu ein Drittel fihrt ein- bis
zweimal pro Woche, ein Drittel ein- bis zweimal pro Monat und mehr als 25 % sel-
tener in ein Parkhaus (vgl. Bild 44).

Bei einer Kreuzauswertung der Parkhduser und der Herkunft der Befragten ldsst
sich erkennen, dass die Hamelner Befragten in die Parkhduser Stadtgalerie, Kop-
manshof und Rathaus fahren, wihrend die Auswirtigen, die seltener in die Stadt
und in ein Parkhaus kommen, die Rattenfingerhalle oder das Rondellparkhaus am
Krankenhaus ansteuern (vgl. Bild 44).

Wohnort/ Haufigkeit der Besuche

30
B Stadtgebiet Hameln
20
m AuRerhalb
10
.

Fast taglich Ca. 1-2 Mal pro Ca. 1-2 Mal pro  Seltener
Woche Monat

Anzahlin %

Bild 44: Héaufigkeit des Besuchs nach Herkunft

Haufigkeit des Besuchs nach Parkhaus

Wiéhrend die Besucher der Parkhduser Stadtgalerie, Kopmanshof und Rathaus
iiberwiegend (mehr als 40 %) 1 bis 2-Mal pro Woche das Parkhaus besuchen, sind
die Parkhduser Rattenfangerhalle und Rondell bei den Befragten beliebt (iiber
30 %), die seltener die Stadt besuchen (vgl. Bild 45). Da in den Parkhdusern Kop-
manshof, Rathaus, Rattenféingerhalle und Rondell wihrend der Arbeitstage Stell-
plitze angemietet werden konnen, werden diese Parkeinrichtungen auch von 8-
17 % der Befragten ,,fast taglich“ besucht.
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Haufigkeit der Besuche

50

M Stadtgalerie

M Kopmanshof

™ Rathaus

Anzahlin %

M Rattenfdngerhalle

Rondell am Krankenhaus

Fast taglich Ca.1-2Mal Ca. 1-2 Mal Seltener k.A.
pro Woche  pro Monat

Bild 45: Haufigkeit des Besuchs nach Parkhaus

Zweck des Besuchs

Bei den Befragten im Stadtgalerie-Parkhaus gaben tiber 70 % an, dass sie zum Ein-
kauf oder fiir Erledigungen dort parken (vgl. Bild 46). Auch Besucher des Rondell-
Parkhauses am Krankenhaus (60 %) und des Parkhauses am Kopmanshof gaben
den Einkauf oder die Erledigung als Hauptzweck ihres Besuchs an. Das Parkhaus
an der Rattenfdngerhalle wurde sogar zu 80 % zu diesem Zweck genutzt. Das
Parkhaus am Rathaus wurde von vielen Berufstétigen genutzt (20 %).

Insgesamt gaben fast 54 % der Befragten Einkauf oder Erledigungen als Zweck ih-
res Besuchs an. 19 % der Befragten hatte einen Stadtbummel zum Ziel, 13 % gaben
berufliche Griinde an. Schule oder Ausbildung gaben nur 1 % der Befragten als
Zweck des Besuchs an. ,,Sonstiges™ wurde von ca. 12 % der Befragten genannt, da-
runter fallen u. a. Arztbesuche oder Besuche bei Verwandten oder Freunden.

Zweck des Besuchs
100
W Stadtgalerie
80
< ® Kopmanshof
£ 60
= = Rathaus
S 40
< M Rattenfdngerhalle
20 -
0 Rondell am Krankenhaus
N & & > o
& S R & & «
R N o & S
4 & & &
& Q & B
& N
N2 N S
\(\\) .&’b é:\\,\
Y < &
&
Bild 46: Zweck des Besuchs
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Hauptziele der Befragten

Bei der Frage nach dem Hauptziel wurden z.T. Mehrfachantworten gegeben. Das
Hauptziel der Befragten war zu 46 % die FuB3gingerzone. 25 % gaben die Stadtga-
lerie als Ziel an. Besucher des Rathauses, der Stadtgalerie und des Krankenhauses
besuchten das jeweilige Parkhaus tiberdurchschnittlich hiaufig. Die Besucher der
Parkhéuser parken demnach tiberwiegend zielnah. Mehr als 16 % der Befragten
nannten sonstige Hauptziele, wie Arzt, Musik- oder Volkshochschule oder Arbeits-
stitten.

Bendtigte Zeit bis zum Ziel

Etwa 78 % der Befragten bendétigten nicht mehr als fiinf Minuten bis zu ihrem Ziel,
was die Aussage bestitigt, dass die Nutzer tiberwiegend zielnah parken. Besonders
zielnah wird, laut Bild 47, im Rondell am Krankenhaus und im Stadtgalerie-
Parkhaus geparkt. Weitere 16 % benétigen ca. zehn Minuten um ihr Ziel zu errei-
chen.

Bendtigte Zeit bis zum Hauptziel
100
M Stadtgalerie
B Kopmanshof
X
£ Rathaus
s
N M Rattenfdngerhalle
<
Rondell am
Krankenhaus
S5min 10min 15min Langer k.A.
Bild 47: Benotigte Zeit bis zum Hauptziel

Parkdauer der Befragten

Die durchschnittliche Parkdauer liegt zwischen ein und zwei Stunden. Jedoch vari-
iert die Parkdauer je nach Parkhaus. Wihrend tiber die Hélfte der Befragten im
Stadtgalerie-Parkhaus angibt nur maximal eine Stunde dort zu parken, liegt die
Parkdauer in der Rattenfingerhalle zu 65 % und im Rondell am Krankenhaus zu
tiber 70 % bei zwei Stunden und mehr (vgl. Bild 48).
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Parkdauer
50
20 M Stadtgalerie
ES = Kopmanshof
£ 30
,E, ™ Rathaus
N 20
< M Rattenfdngerhalle
10 -
Rondell am Krankenhaus
0 4
15min 30min 1Stunde  2Stunden 3Stunden Ldnger als
3Stunden
Bild 48: Parkdauer der Befragten

Eine Kombination der Frage nach der Parkdauer und der Herkunft macht deutlich,
dass Auswirtige deutlich ldnger parken als Hamelner (vgl. Bild 49).

Wohnort/ Parkdauer
50
40
x M Stadtgebiet Hameln
£ 30
S
E 20 m AuRerhalb
10 +
0 -
15min 30min 1Stunde  2Stunden 3Stunden Ldnger als 3
Stunden
Bild 49: Parkdauer nach Herkunft der Befragten
Parkgebiihren

Die Parkgebiihren wurden von mehr als der Hélfte der Befragten (56 %) als ,,gera-
de richtig” und von einem Dirittel als ,,zu teuer” bewertet (vgl. Bild 50). Ausnah-
men bildeten das Parkhaus am Kopmanshof, das von 51 % der Befragten als ,,zu
teuer bewertet wurde und das Parkhaus an der Rattenfingerhalle, welches von
42 % als ,zu teuer” eingeschitzt wurde. Weiterhin wurde das Stadtgalerie-
Parkhaus von 17 % der Befragten als ,,sehr preiswert™ eingeschétzt.
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Zufriedenheit mit den Parkgebiihren
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Bild 50: Zufriedenheit der Befragten mit den Parkgebiihren

Personliche Sicherheit

Unter personlicher Sicherheit verstanden die Befragten oft auch die Gestaltung des
Parkhauses und beispielsweise die Reduzierung von Stolperfallen. Die personliche
Sicherheit wurde von den Befragten im Rondell-Parkhaus am Krankenhaus und im
Stadtgalerie-Parkhaus mit tiber 75 % als ,,gut” bewertet (vgl. Bild 51). Die Anga-
ben ,,schlecht waren bei allen Parkhdusern mit weniger als 5 % vertreten. Insge-
samt ldsst sich festhalten, dass die Sicherheit von dem Grofiteil der Befragten als
positiv eingestuft wurde. Auffallend ist allerdings die hohe Zahl (42 %) der neutra-
len Nennungen im Parkhaus Rattenféingerhalle.

Personliche Sicherheit

W Stadtgalerie
u Kopmanshof
u Rathaus
u Rattenfangerhalle
Rondell am Krankenhaus
N N e B
Gut

Neutral Schlecht k.A.

80
70
60
50
40
30
20

Anteil in %

Bild 51: Personliche Sicherheit der Befragten

Anzahl der Personen im Fahrzeug

Uber 90 % der Befragten fuhren alleine (55 %) oder zu zweit (35 %) ins jeweilige
Parkhaus. Besonders hoch ist die Zahl der gering besetzten Pkw im Parkhaus
Kopmanshof (70 %). Ins Parkhaus am Rathaus und ins Rondell-Parkhaus am
Krankenhaus fuhren tiber 60 % alleine.
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Verbesserungswiinsche

Von den insgesamt 443 Befragten machten 163 Personen Anderungsvorschlige,

dies entspricht einen Anteil von knapp 37 % der Befragten.

Die meisten Nennungen erhielten dabei folgende Aspekte:

GroBere Parkplitze, Anpassung an heutige Pkw-Mafle (36 %),
Niedrigere Parkgebiihren (12 %),

Bauliche Anpassungen wie groBere Zufahrten, Treppenaufginge, Ubersicht-
lichkeit, Ampeln, Schranken (12 %),

Eltern-Kind-Parken (7 %),

Kostenfreies Parken, entweder in Kombination mit einem Einkauf oder mit
einem zeitlichen Limit (5 %),

Verbesserung der Uberwachung (5 %),
Verbesserung der Sauberkeit (4 %),
Verbesserung der Sicherheit allgemein wie Beleuchtung, Stufen etc. (4 %),

Winterdienst (2 %).

Zusitzlich wurden folgende Vorschlidge gemacht:

Mehr kostenfreie Parkplétze auBerhalb,
Mehr Parkplitze im Zentrum,
Automatische Tiir6ffner,

Schaffung von zusitzlichen Kurzzeitparkplitzen.
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4 Zusammenfassende Bewertung
4.1 Starken und Schwachen im StraBenraum

Aus den erhobenen und ausgewerteten Daten der Parkraumerhebung und den Be-
obachtungen des Erhebungspersonals vor Ort geht zusammengefasst Folgendes
hervor:

Insgesamt verfiigt der Untersuchungsraum tiber 3.367 Stellpliitze am Stra3en-
rand.

Bei den Bewirtschaftungsformen der Stellplétze sind 59 % unbewirtschaftet,
5 % finanziell bewirtschaftet, 7 % finanziell bewirtschaftet in Kombination
mit Bewohnerparken, 26 % zeitlich bewirtschaftet, 2 % zeitlich bewirtschaftet
in Kombination mit Bewohnerparken und 1 % Behindertenstellpldtze. Die
Stellplédtze in den Parkhédusern sind zu 100 % finanziell bewirtschaftet.

Die Uberlastung ist v. a. in Bereichen mit hohem Parkdruck durch Anwohner
und in Bereichen mit hoher Zieldichte erkennbar.

Wildparker waren v.a. im Bereich der HochstraBBe, der Domeierstralie,
Miinsterkirchhof und der Stra3e Kopmanshof vorzufinden.

Die néchtliche Erhebung zeigt hohe Auslastungen in Wohngebieten in Be-
reichen des Kliitviertels, um die Wettor- und Waterloostrale sowie um die
KonigstraBe. Tagsiiber besonders von Besuchern und Beschiftigten frequen-
tierte Bereiche bleiben nachts im Ubrigen oftmals frei und werden nicht von
Bewohner-Pkw ,,aufgefiillt".
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*  Folgende Stralenabschnitte waren morgens tiberlastet:

Bereiche mit Uberlastung morgens Maximale
Auslastung

in %
164er Ring 109
Adolfstralie 118
Am Posthof, 117
Bismarckstrale 169
Blombergerstralle 120
Breiter Weg 167
Burenstralte 133
Domeierstralle 150
Feuergraben 112
Frébelweg 150
Gartenstralle 137
Grutterstralie 138
Hafenstralle 118
Hochschule Weserbergland, Parkplatz 106
Hugenottenstrale 132
Invalidenstralle 133
Kaiserstralie 111
HochstralRe Nord 101
HochstralRe Sud 200
Kénigstralle 150,
Luisenstralle 113
Pflimerweg 119
Prinzenstrale 108
Ruthenstralle 125
Scharnhorststralie 117
Serturnerstralle 144
Steigerturm 113
SudstralRe 118
VinzelinstralRe 108
Waterloostralle 122
Wilhelmstrale 110

Tab. 17: Bereiche mit Uberlastung, 10 Uhr
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s  Folgende Stralenabschnitte waren nachmittags tiberlastet:

Bereiche mit Uberlastung nachmittags Maximale
Auslastung

in %
Alte Marktstralle 108
Bennigsenstralle 108
Bismarckstralie 131
Blomberger Stralle 120
Burenstralle 156
Deisterallee 167
Domeierstralle 150
Erichstralle 111
Friedrichstrale 123
Frébelweg 150
Gartenstralle 137
Hafenstralle 118
Hermannstralie 117
Hugenottenstrale 109
HochstralRe Sud 156
Kdnigstralle 113
Luisenstraflie 113
Pflimerweg 113
PrinzenstralRe 117
RuthenstralRe 106
Serturnerstrale 133
Steigerturm 125
SudstralRe 109
Waterloo 144
Wilhelmsplatz 117
Wilhelmsplatz 125

Tab. 18: Bereiche mit Uberlastung, 16 Uhr
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s  Folgende Stralenabschnitte waren nachts tiberlastet:

Bereiche mit Uberlastung nachts Maximale
Auslastung

in %
Breiter Weg 140
Groninger Stralle 108
InvalidenstralRe 117
Luisenstralle 106
Serturnerstralle 156
Waterloostralle 144
Weberstrale 107
Wenger Stralle 114

Tab. 19: Bereiche mit Uberlastung, 23 Uhr

s  Die Nachterhebung im Bereich des Krankenhauses zeigt, dass der Parkraum
fiir Anwohner nachts nicht knapp ist. In anderen Bereichen mit tiberwiegen-
der Wohnnutzung sind z.T. hohe Auslastungen erkennbar, dennoch befinden
sich ausreichend freie Stellplidtze im Umfeld.

s Die Stellpldtze im Bereich der Altstadt und im néheren Umfeld sowie im Be-
reich des Rathauses werden nachmittags sehr gut angenommen.

s  Die Auslastung der Parkplitze im Untersuchungsgebiet variiert nach Stand-
ort und Umfeldnutzung. Der Parkplatz in der Hermannstraf3e wird den ganzen
Tag sehr gut angenommen, wihrend die Parkplitze in der Wilhelmstrale und
am Mertensplatz weniger frequentiert sind.

* Die Parkdauer unterscheidet sich in den jeweiligen Quadranten deutlich. In
Bereichen mit hoher Wohnfunktion liegt die Parkdauer hoher, dies zeigt sich
in dem erhohten Anteil der Lang- und Dauerparker. Quadranten mit bedeu-
tenden Zielen, wie die Innenstadt, Amter, Arzte etc. weisen eine deutlich kiir-
zere Parkdauer auf.

s  Die maximale Parkdauer wird in den meisten Fillen eingehalten. Nur selten
konnten im Rahmen der Erhebung VerstoB3e festgehalten werden.

*  Der Anteil des Lieferverkehrs ist morgens und um 14 Uhr am hochsten.

* Die Umwidmung des Gebietes um die ehemalige Kaserne hat deutliche
Auswirkungen auf das Parkraumangebot und dessen Nachfrage.

s Ein Zusammenhang zwischen Bewirtschaftungsformen und Auslastung
der Stellplétze ist in einigen Fillen erkennbar.
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s Die Bewirtschaftung der besonders zielnahen Stellpldtze der Innenstadt ist
nicht ausreichend von angrenzenden Bereichen abgegrenzt (Parkgebiihren,
Parkdauer).

s Parkgebiihren am Stralenrand heben sich nur geringfiigig von den Gebiihren
in den Parkhéusern ab.

s Die Struktur der Parkraumbewirtschaftung ist fiir Besucher schwer
nachvollziehbar.

s Straflenziige werden von den Bewirtschaftungszonen teilweise durchschnit-
ten (Bsp. Bismarckstrafie, Wilhelmstrae und Birenstraf3e)
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4.2 Starken und Schwiachen in Parkhausern

Insgesamt verfiigt der Untersuchungsraum tiber 1.897 Stellpléitze in Parkhéu-
sern.

Die Jahresauslastung in den Parkhduser hat im Dezember ein Maximum. Im
Januar und Februar sind hingegen deutliche Einbriiche in der Nachfrage er-
kennbar. Im tibrigen Jahresverlauf bleibt die Auslastung auf einem konstanten
Niveau.

In Bezug auf die Erhebungswoche lisst sich eine Auslastungsspitze am
Samstag erkennen. An den iibrigen Tagen ist die Auslastung stabil, Ausnah-
men (Markt, Veranstaltungen im Rathaus oder Theater) gibt es nur vereinzelt.

Am besten angenommen wird das Parkhaus Kopmanshof, mit einer durch-
schnittlichen Auslastung in der Erhebungswoche von 80 %. Bei den iibrigen
Parkhéusern liegt die durchschnittliche Auslastung bei unter 50 %.

Die Umschlige der Parkplétze sind im Parkhaus Kopmanshof am hochsten.
Dies hat einen hohen Parksuchverkehr in diesem Stralenzug zur Folge.

Die Stellplitze am Straffenrand werden besser angenommen. Die Auslastung
liegt am Stralenrand bei 65 % und in den Parkhdusern bei 42 %.

Das Parkleitsystem wird von nur 10 % der befragten Nutzer in Anspruch ge-
nommen.

Der Zweck der Nutzung eines Parkhauses ist groBtenteils das Einkaufen bzw.
Stadtbummel und Freizeit.

Die Nutzer parken iiberwiegend zielnah, meist liegt das Ziel in weniger als
funf Minuten Entfernung,.

Die durchschnittliche Parkdauer liegt bei zwei bis drei Stunden. Auswaértige
parken, aufgrund der selteneren Besuche, ldnger als Hamelner.

Die Parkgebiihren werden groftenteils als ,,gerade richtig® bewertet. Eine
Ausnahme bildet das Parkhaus Kopmanshof, in diesem sind die Parkgebiihren
aufgrund der Ndhe zur Innenstadt und der geringeren Anzahl an verfligbaren
Stellplédtzen hoher.

Die Parkgebiihren fiir eine Stunde (0,80 €) sind in Zone 1 niedriger als die
Gebiihren am Stralenrand (1,00 €) und in Zone 2 hoher als am Stralenrand
(Parkhaus 0,80 €, Stralenrand 0,50 €).

Die Sicherheit wird in den meisten Fillen als ,,gut* eingeschitzt.
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5 Grundlagen der Parkraumkonzeption
5.1 Ziele und Leitfragen

Ziel der Parkraumkonzeption ist es, den ruhenden Verkehr unter Berticksichtigung
unterschiedlicher Anspriiche nach einheitlichen und nachvollziehbaren Regeln zu
steuern und zu ordnen. Der Wunsch nach zielnahen Parkmoglichkeiten von An-
wohnern, Kunden sowie Beschiftigten ist zu gewichten und zu bewerten.
Das Angebot an o6ffentlichen Stellpldtzen im Straenraum muss im Einklang mit
den Nutzungsanspriichen der anderen Verkehrsteilnehmer stehen. Die  Stralenver-
kehrssicherheit steht dabei im Mittelpunkt. Der Parksuchverkehr ist zu reduzieren.

Bei der Entwicklung des Parkraumkonzeptes fiir Hameln sind deshalb folgende
Fragen zu kldren:

s  Welchen Nutzergruppen sollen bevorzugt zielnahe Stellpldtze zugeordnet
werden?

s  Welche Nutzergruppen konnen von zielnah gelegenen Stellpldtzen auf ge-
genwirtig geringer ausgelastete Stellflichen in zumutbarer Fulwegentfernung
verlagert werden?

s Welche Form der Parkraumbewirtschaftung (zeitlich und/oder finanziell) ist
in welchen Bereichen zweckméBig?

s  Gibt es weitere Bereiche, in denen Sonderparkberechtigungen fiir Bewohner
gelten sollen?

Als Ziele konnen bereits festgehalten werden:

o  Herausarbeitung™ der Innenstadt, der FuBlgdngerzone und der Geschéftsbe-
reiche als wichtigste Zielbereiche

*  Nachvollziehbare Korrekturen der Parkraumbewirtschaftung als Angebote fiir
unterschiedliche Nutzergruppen

s Reduzierung bzw. Riicknahme der nicht plausiblen Ausnahmeregelungen

s Abstufung der Parkgebiihren und max. Parkdauer mit angestrebtem Verlage-
rungseffekt vom Stralenrand in die Parkhduser

s  Vereinfachung der Tarif- und Bezahlstruktur fiir die Nutzer
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5.2

Nachfragegruppen und Anforderungen

Ziel der Parkraumbewirtschaftung ist die Zuordnung des vorhandenen Parkraum-
angebotes zu den Nutzergruppen. ERLER (2010) fasst zusammen, welche ver-
schiedenen Nachfragegruppen um den oOffentlichen Parkraum konkurrieren (vgl.
Tab. 20). Des Weiteren zeigt der Autor anhand von drei Stidten auf, welche Park-
dauer wie viel Parkverkehr erzeugt (vgl. Tab. 21).
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Tab. 20: Kfz-Parkraumnachfrager und Parkmerkmale nach ERLER (2010)
Gelsenkirchen ‘ Kéln Tiibingen

Parkdauer Erzeugter Parkverkehr [%)]

<1 Stunde 59,6 52,2 38,2

1-2 Stunden 18,9 15,3 28,4

2-4 Stunden 10,2 15,7 19,7

4-9 Stunden 7,4 9,1 9,0

> 9 Stunden 3,9 7,6 4.6

Tab. 21: Erzeugter Parkverkehr nach Parkdauer nach ERLER (2010)

Kurzzeitparker sind in erster Linie Kunden und Besucher sowie Fahrzeuge des
Liefer- und Wirtschaftsverkehrs. Kurzzeitparker sind so mit ,,wichtig® fiir die In-
nenstadt, verursachen jedoch im grofften Umfang (unvertridglichen) Parksuchver-
kehr. Dem kann z. B. dadurch Rechnung getragen werden, dass die zielnahen,
vertriaglichen Angebote (z. B. Parkhaus Kopmanshof) erhalten oder verbessert, die
unvertraglichen Angebote (z. B. im Stralenraum) verringert werden.

Die Anspriiche von Kunden und Besuchern an die Parkmoglichkeit sind keines-
wegs einheitlich. Es gibt individuell unterschiedliche Préferenzen fiir die drei wich-
tigsten durch Parkraumbewirtschaftung beeinflussbaren Qualitidtsmerkmale:
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s kurzer FuBweg zum Ziel,
s  kurze Parksuchzeit,
s niedrige Parkgebiihr.
So ist ein Teil der Kunden bereit zu zahlen, wenn dafiir zielnah und ohne Suche
geparkt werden kann. Ein anderer Teil der Parker ist bereit zu laufen, wenn ein
kostenloser Parkplatz in zumutbarer Fuweg-Entfernung angeboten wird.
Somit legt die individuell unterschiedliche Wirksamkeit prinzipiell ,,MaBnahmen-
biindel* nahe, z. B. nur die Parkhduser besser auszulasten:
s gute Erreichbarkeit und Verlésslichkeit der Stellplatzangebote (dynamisches

und informatives Parkleitsystem),

#  bauliche Attraktivitit und Barrierefreiheit,
s attraktive Tarife und faires Bezahlsystem.
Fiir Lieferverkehre werden von gréfleren Betrieben firmeneigene Flichen reser-
viert. Fiir die tibrigen Geschifte sind Lieferflichen im Stralenraum vorzuhalten
bzw. die unvermeidbare zeitweise die Belegung und Einengung von Fahrbahnfla-
chen zu berticksichtigen.
Insbesondere der Berufsverkehr soll bei begrenzten Parkraum verdringt werden,
denn den Berufsverkehren kann ein lingerer Fulweg zwischen Stellplatz und Ziel
oder ggf. eine verdnderte Verkehrsmittelwahl zugemutet werden. Dies erfordert die
Kenntnis tiber Verkehrsmittelalternativen und die tatschliche Wahlfreiheit (z. B.
OPNV-Abstimmung).

5.3 Rechtliche Grundlagen Bewohnerparken

Zu den Dauerparkern gehoren neben dem Berufsverkehr hauptsdchlich An-
wohner.

Anwohnern steht grundsitzlich kein Anspruch auf wohnungsnahen Parkraum zu
(vgl. BVerG, Beschluss vom 20. Dezember 1991). Dennoch mochten Bewohner
iiber wohnungs- bzw. hausnahe Stellplitze verfligen.

Sonderparkberechtigungen fiir Bewohner sind rechtlich nach der Verordnungs-
erméchtigung des StraBenverkehrsgesetzes (§ 6 Abs. 1 Nr. 14 StVG) in der Stra-
Benverkehrs-Ordnung (StVO) und der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur
StraBenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) geregelt: ,,Die StraBenverkehrsbehérden
treffen (...) die notwendigen Anordnungen im Zusammenhang mit der Kennzeich-
nung von Parkmoglichkeiten fiir Bewohner stiddtischer Quartiere mit erheblichem
Parkraummangel durch vollstindige oder zeitlich beschrankte Reservierung des
Parkraums fiir die Berechtigten oder durch Anordnung der Freistellung von ange-
ordneten Parkbewirtschaftungsmafinahmen® (§ 45 Abs. 1b Nr. 2a StVO).
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Rechtlich sind damit (auch wieder nach § 45 StVO) in groBrdumigen stddtischen
Bereichen Parkvorrechte fiir die Wohnbevdlkerung zulédssig. Nach der VwV-StVO
zu § 45 sind an Sonderparkberechtigungen fiir Bewohner zwingende Bedingungen
gekniipft. Sonderparkberechtigungen fiir Bewohner sind nur dort zuldssig,

s  wo "dem Parkraummangel fiir die ansdssige Wohnbevolkerung wegen fehlen-
der privater Stellpldtze und hohen Parkdrucks durch nicht quartiersanséssige
Pendler oder Besucher nur durch eine entsprechende Anordnung abgeholfen
werden kann‘ und

s die Bewohner in ortsiiblich fuBldufig zumutbarer Entfernung von ihrer Woh-
nung keinen Stellplatz fiir ihr Kraftfahrzeug finden®.

Gemil VwV-StVO zu § 45 ist die Anordnung des Bewohnerparkens also nur dort
zuldssig, wo aufgrund fehlender Stellpldtze und eines erheblichen allgemeinen
Parkdrucks regelmifBig keine ausreichenden Parkgelegenheiten fiir Bewohner vor-
handen sind. Bzgl. einer Definition der fu3laufig zumutbaren Entfernung wurden in
der Rechtsprechung bereits mehrere Urteile gesprochen: Verkehrsteilnehmern ist
prinzipiell zumutbar, in einem innerstddtischen Wohnbereich einen gewissen Ful3-
weg bis zum Kraftfahrzeug in Kauf zu nehmen. Das OVG Miinster z. B. nahm die-
se Entfernung mit ca. 400 m, das OLG Ko6ln mit 300 m oder das OVG Berlin-
Brandenburg mit mehreren hundert Metern an.

Die Ausdehnung einzelner Bewohnerzonen ist auf maximal 1.000 m begrenzt. Der
Anteil der Parkstinde, der fiir Bewohner reserviert werden kann, ist an Werktagen
zwischen 9 Uhr und 18 Uhr auf maximal 50 % und in der tibrigen Zeit auf maximal
75 % beschrinkt. Eine besondere Berticksichtigung des Liefer- und Publikums-
verkehrs wird explizit gefordert.

Der Gesetzgeber definiert den Bewohner als meldebehordlich registriert und in
dem in Betracht kommenden Gebiet tatsdchlich wohnend. Jeder Bewohner erhélt
nur einen Parkausweis fiir ein auf ihn als Halter zugelassenes oder nachweislich
von ihm dauerhaft genutztes Kraftfahrzeug. Fiir die Beantragung eines Bewohner-
parkausweis darf nur festgeschriebene Verwaltungsgebiihr erhoben werden. Diese
variiert ja nach Stadt und liegt zwischen 11 und 31 €.
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6.1
6.1.1

Parkraumkonzept

Empfehlungen StraBenraum und Parkplaitze

Parkraumbewirtschaftungszonen

Ausgehend von dem Ziel, ein einheitliches und tibersichtliches Parkraumbewirt-
schaftungskonzept zu schaffen, in dem die Innenstadt bzw. die Altstadt als wichti-
ges Ziel herausgearbeitet wird, gestaltet sich das neue Parkraumbewirtschaftungs-
konzept wie folgt (vgl. Plan 17 und Plan 18):

Die Parkraumbewirtschaftungszone 1 dient der stirkeren Abgrenzung des Bereichs
der Altstadt. Die neuen Grenzen dieser Zone verlaufen daher entlang des Walls
(vgl. Tab. 22). Parkplitze entlang des Walls liegen noch in der Zone 1, wihrend
der Bereich um den 164er Ring oder beispielsweise die Wilhelmstra3e und die Bii-
renstraf3e sich zukiinftig nicht mehr in dieser Zone befinden. Die Verkleinerung der
Zone tragt dazu bei, die Bedeutung der Altstadt als hoherwertiges Ziel klar zu stel-
len. Zusétzlich wird in der Zone 1 die maximale Parkdauer von 60 Minuten auf
30 Minuten reduziert. Die geringere maximale Parkdauer fiihrt dazu, dass das Par-
ken im Altstadtbereich im o6ffentlichen Stralenraum auf kurze Erledigungen be-
schrankt wird und gleichzeitig die angrenzenden Parkhduser attraktiver werden.
Zukiinftig soll eine finanzielle Bewirtschaftung aller Stellplédtze der Zone 1 erfol-
gen.

Die Parkraumbewirtschaftungszone 2 soll zukiinftig den inneren Altstadtring um-
fassen. Sie wird im Norden durch die Invalidenstra3e und den Mertensplatz, im Os-
ten durch den 164er Ring, den Wallgraben und die Griitterstrale und im Siiden
durch Hafenstrafle begrenzt. Im Westen ist die Grenze die Zone 1 bzw. der Wall.
Ebenfalls mit in der Zone 2 befindet sich der Bereich um den Bahnhof (Bahnhof-
strale, Wellhausenstralle, Abschnitte der VinzelinstraBe und Sertlirnerstraf3e). Im
Vergleich zur vorherigen Grenze der Zone wird zukiinftig die Wellhausenstral3e
vollstdndig in die Zone 2 integriert sein. Dies hat eine bessere Nachvollziehbarkeit
der Zonengrenzen zur Folge. Die maximale Parkdauer wird in Zone 2 von bisher
120 Minuten auf 60 Minuten reduziert. Eine vollstindige finanzielle Bewirtschaf-
tung ist fur alle Parkplitze dieser Zone vorgesehen.

Zusitzlich wird eine dritte Parkraumbewirtschaftungszone eingerichtet. Diese er-
streckt sich tiber den restlichen Untersuchungsraum und wird weder zeitlich noch
finanziell bewirtschaftet. In einigen Ausnahmefillen erfolgt jedoch aufgrund der
hoheren Zieldichte und des hoheren Parkdrucks eine zeitliche Bewirtschaftung.
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Max. Parkdauer

Bestand Planung

Zone 2 120 min. 60 min.

Zone 3 - n.v.

Ausnahmen | Bennigsenstralle, Breiter Weg,
ZentralstraBe DeisterstraRe,

Mertensplatz,
SiintelstralRe
60 min. mit

Parkscheibe

Tab. 22: Verdnderung der max. Parkdauer

6.1.2 Bewirtschaftung im StraRenraum

Wie bereits in Kap. 2.2.1 dargestellt, sind nach dem bisherigen Bewirtschaftungs-
konzept der Stadt Hameln die Gebiihren fiir 30 Minuten Parken am StraBenrand
geringer als fir die gleiche Parkdauer im Parkhaus (vgl. Bild 52). Erst bei einer
Parkdauer von einer Stunde lohnt es sich in Zone 1 ein Parkhaus aufzusuchen. In
der Zone 2 ist auch bei einer Parkdauer von tiber einer Stunde das Parken am Stra-
Benrand preislich attraktiver. Dies erklédrt die hohe Auslastung der Stellpldtze an
Stralenrand im Vergleich zu der geringen Auslastung in den Parkhdusern. Daher
wird als Steuerungselement eine Anpassung der Parkgebiihren als zwingend
erforderlich angesehen.

1,40

1,20

1,00
0,80

0,60
-

0,40

Kosten in €

0,20

0,00 T )
30 min. 60 min.

Parkdauer

= Fahrbahnrand Zone 1 Fahrbahnrand Zone 2~ ===Parkhaus

Bild 52: Bestand der Parkgebiihren am Straflenrand (Bestand Parkgebiihrenzonen) und in den
Parkhiusern (ohne Kopmanshof)

Die Gebiihrenanpassung stellt sich wie folgt dar (vgl. Tab. 23): In Zone 1 werden
die Parkgebiihren fir 30 Minuten Parken auf 1,00 € erhoht. Dies entspricht einer
Verdopplung der aktuellen Gebiihren. In Zone 2 erfolgt ebenfalls eine Verdopp-
lung der Gebiihren. Eine halbe Stunde Parken wird zukiinftig 0,50 € kosten, eine
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Stunde 1,00 €. Da sich die Zone 3 weniger durch besucherstarke Ziele auszeichnet
und geprégt ist durch Wohnnutzung, wird diese Zone zukiinftig nicht finanziell
bewirtschaftet. Es gibt jedoch Ausnahmen, in denen erfahrungsgemdfl mit einem
hoheren Parkdruck zu rechnen ist. Dazu zihlen der stidliche Abschnitt des Breiten
Weges, die Deisterstrale (Abschnitt LohstraBe — Ende Untersuchungsraum), der
Mertensplatz sowie die StintelstraBe (Mertensplatz — Ende Untersuchungsraum). In
diesen Bereichen der Zone 3 wird zukiinftig das Parken auf 60 Minuten beschriankt

sein.
Kosten 30 min. Kosten 60 min.
Bestand Planung Bestand Planung
Zone 2 0,25 € 0,50 € 0,50€ 1,00€
Zone 3 - n.v. - n.v.
Ausnahmen [ Bennigsenstralle, Breiter Weg, Bennigsenstralle, Breiter Weg,
ZentralstraBe DeisterstraRe, ZentralstraBe DeisterstraRe,
Mertensplatz, Mertensplatz,
SiintelstralRe SuntelstralRe
60 min. mit 60 min. mit
Parkscheibe Parkscheibe
Tab. 23: Verdnderung der Parkgebiihren

Bild 53 macht deutlich, wie sich die geplante Gebiihrenanpassung auswirken wird.
Bei einer Parkdauer von 30 Minuten ist das Parken in Zone 2 mit 0,50 € am giins-
tigsten. Das Parken im Parkhaus kostet auch bei einer Parkdauer von 30 Minuten
0,80 €, da die Abrechnung bisher immer im Stunden-Intervall erfolgt. In der Alt-
stadt (Zone 1) ist das Parken mit 1,00 € fiir 30 Minuten am teuersten. Bei einer
Parkdauer von einer Stunde und mehr wird das Parkhaus aufgrund der neuen Ge-
buhrenstaffelung deutlich attraktiver als das StraBenrandparken. Die Parkgebiihren
fiir eine Stunde belaufen sich auf 0,80 € im Parkhaus und sind somit 0,20 € giinsti-
ger als am StraBenrand der Zone 2. In Zone 1 ist eine Parkdauer von ldnger als
30 Minuten zukiinftig nicht moglich. Hinzu kommt die Parkdauerbegrenzung in
Zone 2 auf eine Stunde.
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6.1.3

1,20

1,00

0,80

0,60

Kosten in €

0,40 -

0,20

0,00
30 min. 60 min.

Parkdauer

B Fahrbahnrand Zone 1 Fahrbahnrand Zone 2 M Parkhaus

Bild 53: Planung der Parkgebiihren am Straflenrand und in den Parkhdusern,
Modell bei stiindlicher Abrechnung in stiddtischen Parkhdusern
(Kopmanshof: 1,00 €)

Aufgrund der vollstiandigen Bewirtschaftung aller Stellpldtze in den Zonen 1 und 2
wird die Ausweitung von Bewohnerparkbereichen als zwingend erforderlich gese-
hen. Dieser Aspekt wird in Kap. 6.3 néher beleuchtet.

Bewirtschaftung der Parkpladtze

Die Parkplétze in der Stadt Hameln werden, bis auf den Parkplatz Steigerturm,
kaum nachgefragt. Dabei ist die hohe Auslastung des Parkplatzes Steigerturm auf
die Vermietung eines GroBteils der Stellplidtze zurtickzufithren. Hier gilt es, die At-
traktivitdt der Parkplétze zu steigern. Dies kann zum einen durch die Einbindung in
das Parkleitsystem erfolgen, zum anderen durch eine bessere preisliche Transpa-
renz.

Wie in Kap. 2.2.1 dargestellt, sind die Gebiihren der jeweiligen Parkplitze aktuell
nicht einheitlich gestaltet. Dieses Gebiihrengefille und die damit verbundene feh-
lende Transparenz der Gebiihren fiihrt dazu, dass einige Parkplidtze besser ange-
nommen werden als andere. Daher sollte das Ziel sein, eine einheitliche
Gebiihrenregelung zu finden und die Parkplédtze mit in das Bewirtschaftungskon-
zept einzubinden. Eine Ubersicht iiber die bestehenden und geplanten Kosten auf
den jeweiligen Parkpldtzen gibt Tab. 24.
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Parkplatz Bestand Planung

Gebiihren fiir 1 Stunde Gebiihren fiir 1 Stunde
Hermannstralle 0,50 € 0,80 €
Mertensplatz 0,50 € Zeitliche Bewirtschaftung
Ruthenstralle 2,00 € pro Tag 2,00 € pro Tag
Steigerturm 0,60 € 0,50 €
WilhelmstralRe 1,00 € 0,80 €
Tab. 24: Parkgebiihren Parkplitze, Vergleich Bestand und Planung

Die Parkplidtze Wilhelmstrale und Hermannstrale befinden sich zukiinftig in der
Zone 2. Um eine einheitliche Bewirtschaftung der Parkpldtze zu erreichen, wird
empfohlen, die Gebiihren an die der Parkhéuser anzupassen. Laut aktuellem Stand
entspricht dies 0,80 € pro Stunde. Damit ist das Parken auf diesen Parkpldtzen noch
immer giinstiger (0,20 €/h) als das Parken am Stra3enrand.

Der Parkplatz Steigerturm befindet sich in der neu geplanten Zone 3 und wird wei-
terhin geprégt durch den hohen Anteil vermieteter Stellpléitze sowie durch eine ho-
he Auslastung. Eine Attraktivitdtssteigerung dieses Parkplatzes ist daher nicht
zwingend erforderlich. Dennoch sollten die Parkgebiihren dem Umfeld (kostenfrei-
es Parken am Stralenrand) angepasst werden. Es wird empfohlen die Gebiihr auf
0,50 €/h herabzusetzen.

Der Parkplatz in der Ruthenstralle wurde vorrangig realisiert um dem hohen Park-
druck durch die Hochschule Weserbergland aufzufangen. Diese Funktion sollte er
weiterhin tibernehmen.

Der Parkplatz Mertensplatz wird zukiinftig nicht mehr finanziell, sondern aus-
schlieBlich zeitlich bewirtschaftet.

Eine Vereinheitlichung der Uberwachungsméglichkeiten durch eine Beschrankung
auf den Parkplatzen Wilhelmstra3e und Hermannstralle wird empfohlen.
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6.2

Empfehlungen Parkhéauser

Fiir die Angebote der stiddtischen Parkhduser werden hier folgende Empfehlungen
ausgesprochen. Die Vorschldge griinden sich im Wesentlichen auf vier Siulen:

1. Gute Erreichbarkeit und verlidssliche Information iiber die aktuellen Stell-
platzangebote (vgl. Kap. 6.5.1 Parkleitsystem)

2. Bauliche Attraktivitit und Barrierefreiheit (hier sind Méngel erkannt, z. B. im
Parkhaus Rathaus und mit entsprechenden finanziellen Mitteln kurz- bis mit-
telfristig zu beheben)

3.  Attraktive Tarife bei ausreichender Wirtschaftlichkeit
4. Faires Bezahlsystem (vgl. Kap. 7.2 Bezahlsysteme)

Aufgrund der vergleichsweise hohen Auslastung der Stellpldtze am Stralenrand
und dem damit verbundenen Parksuchverkehr und Wildparken sowie den nur mit-
telméBig ausgelasteten Parkhdusern wird empfohlen, die Mindestparkdauer in allen
stiddtischen Parkhidusern auf eine halbe Stunde abzusenken. Laut Aussage der
Stadtwerke besteht technisch Moglichkeit, die Abrechnung der Parkdauer im Halb-
stundenrhythmus durchzufiihren.

Dies kommt einer Vereinheitlichung und groferen Transparenz der Parkgebiihren
und somit Attraktivitdtssteigerung der Parkhiduser zugute, da diese Moglichkeit am
Stralenrand aktuell bereits besteht. Bei einer halbstiindigen Abrechnung der Park-
gebiihren in Parkhdusern wird das Parken im Parkhaus auch bei einer geringen
Parkdauer attraktiver als am StraBenrand (vgl. Bild 54). Das bei einer vergleichs-
weise ,,starren Mindestparkdauer von einer Stunde teilweise noch erkennbare
,negative Gebiihrengefille” zwischen Stralenrand- und Parkhausparken wird auf-
gehoben (vgl. Bild 53 und Erlduterungen in Kap. 6.1.2).

Die nachstehende Einschitzung der finanziellen Wirksamkeit macht dies deutlich:
Unter der Annahme einer halbstiindlichen Abrechnung, ansonsten aber unveridnder-
ten Parkhaustarifen!¢ gilt:

e Fiir 30 Minuten in der Zone 1 am Stralenrand wird ein Gebiihrenmehraufwand
zu den Parkhdusern von 50 bzw. 60 Ct und von Null bzw. 10 Ct in der Zone 2
erzielt.

s Fiir 60 Minuten in der Zone 2 am Straflenrand betrégt der Gebiihrenmehrauf-
wand zu den Parkhdusern 20 Ct.

* Damit wiére in diesen Féllen das Gebiihrenniveau des Straenrandparkens im
ungiinstigsten Fall gleich hoch, meistens aber deutlich héher als beim Parken
im Parkhaus (max. 100 Ct zu 40 Ct bzw. 250 % Unterschied).

16 Derzeit Kopmanshof 50 Ct/30 Min., Stadtgalerie und iibrige 40 Ct/30 Min.
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In Kombination mit der dargestellten Erhchung der Parkgebiihren am Stralenrand
ist diese MaBnahme somit ein weiterer, moglicherweise entscheidender Faktor zur
besseren Auslastung und Wirtschaftlichkeit der Parkhauser.

Eine Wirtschaftlichkeitsabschédtzung zum Betrieb der Parkhduser muss zeigen, wie
sich die genannten MaBnahmen der Parkraumkonzeption 2011 genau auswirken.
Evaluationen zur Entwicklung der KenngréBen der Nachfrage-, Einnahmen- und
Kostensituation miissen daftir zu gegebener Zeit durchgefiihrt werden.

SchlieBlich wird empfohlen, im Bereich der Bewirtschaftung der stédtischen Park-
hduser mit der Kaufmannschaft und anderen Akteuren, deren Kunden diese Park-
hiuser benutzen, eine teilweise Parkgebiihrenriickerstattung, dhnlich wie bei der
Stadtgalerie, einzurichten.

Diese Vorschldge werden ausdriicklich unter dem Vorbehalt einer intensiven Dis-
kussion und Priifung, einschlieBlich der Fragen zur Wirtschaftlichkeit gemacht. Die
nachfolgenden Entscheidungen sind ggf. politischer Natur und bediirfen der Abwé-
gung nach tibergreifenden Gesichtspunkten (vgl. Kap. 8).

1,20

1,00

0,80

0,60

Kosten in €

0,40 -

0,20 -

0,00

30 min. 60 min.

Parkdauer

M Fahrbahnrand Zone 1 Fahrbahnrand Zone 2 W Parkhaus

Bild 54: Planung der Parkgebiihren am Straflenrand und in den Parkhdusern,
Modell bei halbstiindlicher Abrechnung (Kopmanshof: 0,5 € bzw. 1 €)

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV

Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht

63

6.3

Empfehlungen Bewohnerparken

Wie bereits in Kap. 5.2 erldutert, haben Anwohner zwar keinen gesetzlichen An-
spruch auf wohnungsnahen offentlichen Parkraum. Gleichwohl werden die nach
den giiltigen straBenverkehrsrechtlichen Regeln zuldssigen Bewohnerparkbereiche
ausgewiesen (vgl. Plan 19), um die Ziele der Parkraumkonzeption vollstindig um-
zusetzen und eine vertrigliche, stddtebauliche Entwicklung zu férdern.

Entsprechend den Erfahrungen anderer Stiadte empfiehlt sich die Ausgabe von 1,5
Bewohnerparkausweisen pro Stellplatz. Es besteht die Moglichkeit, anséssigen
Gewerbetreibenden einen Ausweis zu geben, sofern sie ihr Gewerbe in einem
Gebdude betreiben, das sich in einer Bewohnerparkzone befindet. Nach
Parkraumbewirtschaftungszonen sollte im Einzelnen wie folgt verfahren werden.

Zone 2

In Zone 2 werden sdmtliche Stralen als Bewohnerparkbereiche ausgewiesen. Trotz
der geplanten vollstindigen finanziellen Bewirtschaftung haben die Anwohner
auch weiterhin die Moglichkeit, ihr Fahrzeug im Stralenraum abzustellen, sofern
sie iiber keinen Stellplatz auf ihrem Grundstiick verfiigen. Das bestehende Misch-
prinzip bleibt als Bewohnerparkbereich in Kombination mit finanzieller Bewirt-
schaftung bestehen. Einzige Ausnahmen sind die ErichstraBe und die Stellplétze
am nordlichen Stralenrand der Deisterallee, da diese kaum Bedeutung fiir Anwoh-
ner haben. Die Domeierstrale wird hingegen vollstdndig bis zur Fischbecker Stra-
Be als Bewohnerparkzone ausgewiesen. Dies trigt dazu bei, dass weniger
Angestellte und Giste des Krankenhauses auf diesen Stellpldtzen parken.

Fiir eine schliissige und nachfrageorientierte Ausweisung von Bewohnerparkplét-
zen ist eine Befragung der Betroffenen und deren Einbeziehung in die weitere Pla-
nung zwingend erforderlich. Dabei ist die Abfrage der Parksituation, des Bedarfs
und der Anzahl der privaten Stellpldtze auf dem Grundstiick sowie die Zahl der
verfiigbaren Pkw im Haushalt zu ermitteln.

Zone 3

Fiir die Ausweisung von weiteren Bewohnerparkpldtzen in Zone 3 werden die Kri-
terien der néchtlichen Auslastung sowie der Entfernung Wohnung/Stellplatz zu-
grundegelegt (vgl. Tab. 25). In Zone 3 erfolgt das Bewohnerparken ebenfalls nach
dem Mischprinzip. Die bestehende Mischung mit der zeitlichen Bewirtschaftung
entspricht dem hier vorgelegten Bewirtschaftungskonzept. Als zeitliche Begren-
zung wird, dhnlich wie in den Ausnahmefillen der Zone 3, eine Stunde angesetzt.

Die Tab. 25 zeigt, dass in fast allen nachts stirker ausgelasteten Straf3en im Um-
kreis von weniger als 250 m noch ausreichend freie Stellpldtze verfligbar sind. Eine
Ausnahme bilden lediglich der siidliche Abschnitt der Sertiirner Strafle sowie der
stidliche Abschnitt der Wittekindstrae. Da sich im unmittelbaren Umfeld der Ser-
tiirner Strafle noch ausreichend Stellpldtze mit einer Auslastung zwischen 61-80 %
befinden, wird fiir diesen Bereich kein Handlungsbedarf gesehen. Auch im Bereich

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV

Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht

64

der Wittekindstrale befinden sich noch freie Stellpldtze mit einer Auslastung von
61-80 %. Gleichwohl wird hier Handlungsbedarf fiir den nérdlichen Bereich gese-
hen, da die Stellpldtze am Knotenpunkt der Kaiserstrale bisher nicht ausreichend
genutzt werden. Die Ausweisung als Bewohnerparkbereich wird fiir den Abschnitt
zwischen Kaiserstra3e und Konigstrale empfohlen.

FuBlaufig andere Stellplatze verfiigbar
StraBenzug bzw. -abschnitt - unbewirtschaftet, max. 60%
mit nachtlicher Auslastung Auslastung nachts ausgelastet -
> 80% (wenn iiber 80%) (max. in m)

AdolfstraRe 91-100 230
BismarckstralRe 91-100 240
Breiter Weg 91- >100 200
Carl-Zuckermeyer-Stralle 91-100 100
FloRergang 91-100 200
FriedrichstralRe 81-90 75
GaulstraBe 91-100 75
Groninger StralRe 81->100 90
HeinrichstralRe 81-100 80
HugenottenstraRe 91-100 150
InvalidenstraRe 81->100 100
KonigstralRe 81-100 230
Lachsgrund Stid 91-100 130
LohstraRe 81-90 130
Luisenhof 81->100 150
Luisenstralle 81-90 150
Prinzenstrale 91-100 250
Schifferweg 91-100 180
Sertiirnerstrale 81->100 300
WaterloostralRe >100 100
Weberstralle 91- >100 100
WengerstralRe 91->100 75
WettorstraRe 91-100 150
Wilhelmsplatz 91-100 120
WilhelmstraRe 91-100 150
WittekindstraRe 81-100 400
Durchschnittliche Entfernung 160
Tab. 25: Bereiche mit hoher néchtlicher Auslastung (> 80 %) und jeweilige Entfernung zum

néchsten unbewirtschafteten Parkplatz (Auslastung max. 60 %)

Ergidnzend wird angeraten, die bisher noch nicht als Bewohnerparkplitze ausge-
wiesenen Stellplitze entlang des siidlichen StraBenrandes der Konigstralle einheit-
lich als Bewohnerparkplitze auszuweisen. Ebenfalls soll die Stidstrae vollstindig
als Bewohnerparkbereich beschildert werden. Diese Maflnahme soll Anwohnern
ausreichend Stellplitze gegeniiber Pendlern sichern, die ihr Fahrzeug dort parken.

Falls sich nach Einrichtung der Bewohnerparkzonen in Zone 2 eine Verdrdngung
des ruhenden Verkehrs in Zone 3 ergibt, ist zu priifen, ob im Randbereich der Zo-
ne 3 zur Zone 2 weitere Bewohnerparkplitze ausgewiesen werden miissen.
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6.4

Bei der Einteilung der Bewohnerparkbereiche muss darauf geachtet werden, dass
die Zonen ausreichend klein gestaltet werden. Dies soll verhindern, dass Bewohner
innerhalb einer Parkzone Wege mit dem Pkw zuriicklegen und dort ebenfalls mit
dem Parkausweis parken koénnen. Eine Variante fiir eine mogliche Einteilung der
Bewohnerparkbereiche ist Plan 19 zu entnehmen.

Empfehlungen fiir ausgewaihlite Bereiche

Sana-Klinikum

Im StraBenraum der Invaliden- und Domeierstrale besteht erheblicher Handlungs-
bedarf. Im stidlichen Bereich der Domeierstrafle existieren zeitlich bewirtschaftete
Stellpldtze (vgl. Bild 55; orange Signatur) neben unbewirtschafteten Stellplidtzen
(griine Signatur). Diese Stellplidtze werden aufgrund des hohen Parkdrucks auch
durch Mitarbeiter des Klinikums und der Stadtgalerie genutzt. Folglich ist dieser
Bereich v. a. nachmittags (vgl. Bild 56) besonders ausgelastet. Ein Zusammenhang
zwischen Bewirtschaftung und Auslastung der Stellplétze ist deutlich erkennbar.

Die Erhohung der Gebiihren fiir das Stralenrandparken wird das Parken in den
Parkhdusern fiir die Nutzer attraktiver machen. Hier gilt es v. a. die Bedeutung des
Rondell-Parkhauses zu steigern, da dort noch Kapazititsreserven vorhanden sind
und die Entfernungen, sowohl in die Altstadt als auch zum Krankenhaus, als ful3-
laufig noch akzeptabel einzuschétzen sind. Eine deutliche Verlagerung vom Stra-
Benrand in das Parkhaus wird angestrebt. Gleichzeitig wird in der Domeierstralie
vollstdndig Bewohnerparken ausgewiesen. Dies erschwert es gebietsfremdem Ver-
kehr zunehmend, einen Parkplatz in diesem Stralenzug zu bekommen.

Bild 55: Bestand Bewirtschaftung Bild 56: Auslastung 15 Uhr

Bereich Sana-Klinikum Bereich Sana-Klinikum

Eine weitere MaBinahme in diesem Bereich ist die Reduzierung der Stellplétze in
der Invalidenstrae. Aufgrund des engen Stralenraums und der vorhandenen Stell-
pldtze wird der verfiigbare Stralenraum eingeengt (vgl. Bild 57). Der Aktionsradi-
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us von Rettungsfahrzeugen wird dadurch eingeschriankt. Es wird empfohlen, auf
die 16 Parkplédtze im Zuge der nordlichen Invalidenstrale zu verzichten (vgl. Bild
58). Basierend auf den Erhebungsergebnissen und der geplanten Ausweisung der
DomeierstraBe als Bewohnerparkbereich, bleiben den Anwohnern der Invaliden-
straBe ausreichend Moglichkeiten ihr Fahrzeug abzustellen.

Durch diese MalBinahme soll einerseits der siidliche Bereich der Domeierstral3e ent-
lastet und andererseits das Parkhaus Rondell besser ausgelastet werden.

-
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Bild 57: Invalidenstraf3e (BR Norden) Bild 58: Planung Bewirt-

schaftung Bereich
Sana-Klinikum

Baustrafe

Derzeit ist die Bewirtschaftung in der Baustrale mit sehr wertvollen, zielnahen
Stellpldtzen uneinheitlich. Neben zeitlich bewirtschafteten existieren finanziell be-
wirtschaftete Stellpldtze. Zukiinftig werden die Stellpldtze der Baustral3e einheit-
lich bewirtschaftet. Die geplante maximale Parkdauer von 30 Minuten trigt
einerseits dazu bei, dass dieser StraBenzug weniger in Anspruch genommen wird,
um in der Stadt einzukaufen, da diese Zeit in der Regel nicht ausreicht, um mehr
als kurze Erledigungen zu titigen. Ziel ist es, fir die Nutzer die umliegenden Park-
hduser attraktiver zu machen, die tiber Kapazititsreserven verfiigen. Andererseits
kann die 30 Minuten-Regelung zur Folge haben, dass sich der Parksuchverkehr
verstirkt. Die von der Stadt Hameln im Integrierten Stiadtischen Entwicklungs- und
Wachstumskonzept (ISEK) aus dem Jahr 2007 geplanten MaBinahmen fiir die Um-
gestaltung der Baustrale sind dringend zu empfehlen, um die Umfeldqualitdt zu
steigern. Eine Reduzierung der hoch attraktiven Stellpldtze in der Baustrafe ist dort
jedoch nicht vorgesehen.

Kopmanshof

Im gleichermaf3en sensiblen Altstadtbereich der Stra3e Kopmanshof herrscht auf-
grund der hohen Zieldichte und der Nihe zur Altstadt besonderer Parkdruck. Die
vorhandenen Parkpldtze am Stralenrand reichen nicht aus, um der Nachfrage ge-
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recht zu werden. Dies hat einen erhohten Parksuchverkehr zur Folge. Dieser zielt

vor allem auf vermeintliche Stellpldtze im westlichen Seitenraum ab, die sich in
der Halteverbotszone ab Hohe Kleine Strae befinden (vgl. Bild 59; Bild 60). Zu-
dem ist es fiir die Nutzer, bedingt durch die Vielzahl von Verbotsschildern, z. T.
schwer nachvollziehbar, in welchen Bereichen geparkt werden darf.

Bild 59: Kopmanshof (BR Westen) Bild 60: Kopmanshof (BR Norden)

Um den Parksuchverkehr und das wilde Parken einzudimmen, wird die Auswei-
sung eines Halteverbotes ab Beginn der Strale Kopmanshof empfohlen. Im Zuge
dieser Mafinahme wird das Parken im Stra3enzug Kopmanshof vollstindig unter-
sagt und verstirkt kontrolliert. Dadurch entfallen 14 legale Stellpldtze. Um den
Radverkehr zu stiarken, wird die Installation von Fahrradbiigeln empfohlen. Optio-
nal kann die Ausweisung der Straf3e als Fahrradstrale im Zweirichtungsverkehr er-
folgen, mit einer Verldngerung tiber die Bungelosenstrafie und Heiliggeiststraf3e bis
zum Wall.
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Bild 61: Bestand Bewirtschaftung Kop- Bild 62: Planung Bewirtschaftung Kop-
manshof manshof
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Die Vorteile dieser Maflnahme sind:

» die einheitliche und nachvollziehbar darstellbare Parkregelung im gesamten
StraBBenzug,

s  die Einddmmung von Parksuchverkehr,

e die Attraktivititssteigerung der Fahrradnutzung im Kopmanshof durch zentra-
le Abstellmoglichkeiten und die Einbindung in das innerstddtische Radver-
kehrsnetz.

BahnhofstraRe

Die Vielzahl der angesiedelten Geschifte fiihrt naturgemil dazu, dass in der Bahn-
hofstrafle regelmifBig hoher Parkdruck herrscht. Die Parkdauer betrigt tiberwie-
gend bis zu einer Stunde (,,Minutenparken per Definition). Dieser Standort ist als
wichtiger Einzelhandelsstandort auflerhalb der Altstadt mit Kundenstellpldtzen im
offentlichen StraBenraum durch MaBnahmen im ruhenden Verkehr soweit moglich
zu unterstiitzen. Diesem Ziel dient das Parkraumbewirtschaftungskonzept, das die
Bahnhofstralle in die Parkraumbewirtschaftungszone 2 mit einer max. Parkdauer
von einer Stunde und einer Parkgebiihr von 1,00 €/h (bisher 50 Ct/h) einstuft. Im
Unterschied zu den altstadtndheren Standorten steht als Alternative kein Parkhaus
zur Verfiigung (Parkhaus Bahnhof fiir Bahnkunden), zumal fiir kurze Parkdauern.

Deshalb macht die ,,Brotchentaste” in der Bahnhofstrale Sinn. Die Beibehaltung
kann hinterfragt werden, denn sie fiihrt jéhrlich zu Verlusten der Parkeinnahmen
,»von bis zu 7.000 €“17. Gleichwohl gehort diese MaBinahme zum méoglichen und
sinnvollen Standardinstrumentarium. Deren Beibehaltung bedarf somit einer politi-
schen Entscheidung, die moglichst auf Basis einer ortlichen Nacherhebung mit
verdichteten Erhebungs- bzw. Beobachtungszeiten erfolgen sollte.

Klitviertel

Im untersuchten Bereich des Kliitviertels, das als einheitliches Wohngebiet charak-
terisiert werden kann, sollte das unbewirtschaftete Dauerparken als Bewirtschaf-
tungsform weiterhin vorherrschen, da hoher Parkdruck seitens der Anwohner
besteht. Eine zeitliche Bewirtschaftung im stidlichen Abschnitt des Breiten Wegs
ist aufgrund von Einzelhandels- bzw. Dienstleistungszielen sinnvoll. Daher sollen
die Stellpldtze am Ostlichen Stralenrand, zwischen AdolfstraBe und Auffahrt Pyr-
monter Strafle, vollstdndig zeitlich bewirtschaftet werden. Die iibrigen aktuell be-
wirtschafteten Stellpldtze werden in Dauerparkplidtze umgewidmet (vgl. Bild 63;
Bild 64).

17" Information der Stadt Hameln
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Bild 63: Bestand Bewirtschaftung Kliit- Bild 64: Planung Bewirtschaftung Kliit-
viertel, siidl. Bereich viertel, siidl. Bereich

Sollte es im Zuge der Umsetzung des Parkraumkonzepts zu einer Verlagerung des
ruhenden Verkehrs von der Altstadt bzw. dem inneren Altstadtring hin zum Kliit-
viertel kommen, ist zu priifen (ggf. in einer Testphase), ob die dortigen Stellplétze
durch Bewohnerparkzonen gestiarkt werden miissen und in die Parkraumbewirt-
schaftungszone 2 einzubeziehen sind.

Empfehlungen flankierender MaBnahmen

Parkleitsystem

Parkleitsysteme tragen dazu bei, den Verkehr in groBen Stiddten zu bewéltigen und
Staus in und um Parkierungsanlagen zu vermeiden. Gleichzeitig wird durch Park-
leitsysteme der Parksuchverkehr reduziert. Es wird unterschieden in statische und
dynamische Parkleitsysteme. Bei statischen Systemen handelt es sich um Hinweis-
tafeln, die die Standorte der Parkmoglichkeiten aufzeigen. Bei dynamischen An-
zeigen werden zusitzlich Informationen {iber die Belegung des Parkhauses bzw.
Parkplatzes tibermittelt. Dies kann in einfacher Form als Anzeige ,,frei, ,,besetzt*
oder ,,geschlossen” erfolgen, in einer erweiterten Version durch die Anzeige der
verfligbaren freien Stellpldtze.

Seit 1998/ 1999 verfiigt die Stadt Hameln tiber ein Parkleitsystem fiir ausgewéhlte
Parkhduser. Im AuBenbereich informieren statische Wegweiser {iber die Standorte
der Parkierungsanlagen, sie dienen der zielorientieren Verteilung der Verkehrsteil-
nehmer auf das Stadtgebiet. Im Innenstadtbereich befinden sich an wichtigen Ent-
scheidungspunkten teil-dynamische Wegweiser der einfachen Art. Der die Altstadt
vollstindig umschlieBende Wallring erleichtert zusdtzlich die Orientierung der Be-
sucher.
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In das teil-dynamische!8 System integriert sind die Parkhduser Rondell am Kran-
kenhaus, Rathaus und die Rattenfingerhalle. Nicht bzw. nicht vollstindig in das
Parkleitsystem aufgenommen sind die Standorte Steigerturm, Kopmanshof, Stadt-
galerie und das Parkhaus am Bahnhof. Diese werden nur statisch ausgewiesen.

Das Parkleitsystem der Stadt Hameln soll aktualisiert werden!®. Ziel ist die Reali-
sierung eines dynamischen und multifunktionalen Parkleitsystems, welches auch
bei Sonderveranstaltungen genutzt werden kann. Das Konzept des zukiinftigen
Parkleitsystems beinhaltet die Einbindung aller Parkierungsanlagen. Die einzige
Ausnahme stellt das Parkhaus Kopmanshof dar, welches aufgrund der zentralen
Lage und der tiberdurchschnittlich hohen Belegung (vorrangig durch Ortskundige)
nicht ausgewiesen werden soll.

Im Zuge der Aktualisierung des Parkleitsystems sollen an den &ufleren Entschei-
dungspunkten (Kuhlmannstrale/ Guter Ort, B 1/ Tunnelstrale und Karlstra-
Be/ Kreuzstrale) Standorte zusammengefasst werden. Dies gilt z. B. fiir die
Parkhduser Rondell am Krankenhaus, Stadtgalerie und Rathausplatz, diese sollen
zum Parkbereich ,,Altstadt” zusammengefasst werden. An den inneren Entschei-
dungspunkten (Erichstralle/ Thiewall, Deisterallee/ Ostertorwall, Miihlenstra-
Be/ Ostertorwall und Pyrmonter StrafBle/ Kliitstrae) erfolgt die Aufteilung der
Verkehre auf die jeweiligen Parkhduser. An diesen Standorten werden dynamische
Wegweiser angebracht, die die Zahl der noch verfiigbaren Stellplidtze anzeigen.

Zusétzlich zur geplanten Erweiterung des Parkleitsystems sollen drei frei pro-
grammierbare Informationstafeln realisiert werden. Diese sollen beispielsweise bei
Sonderveranstaltungen in das Parkleitsystem integriert werden, um Besucher ge-
zielt in das zugehorige Parkhaus zu leiten und ggf. Ausweichmdéglichkeiten anzu-
zeigen.

Das vorliegende, im Erlduterungsbericht des Planungsbiiros als ,,Grobkonzept™ be-
zeichnete, weiter entwickelte Parkleitsystem Hameln weist generell in die richtige
Richtung. Vor allem ist es in der Lage, die im Parkraumkonzept 2011 angestrebte
stirkere Auslastung der Parkhduser zu unterstiitzen.

18 Anzeige aktuell: , frei* oder ,,belegt*

19 TransVer: Erlduterungsbericht GVFG-Antrag Parkleitsystem Hameln, 2009
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6.5.2

Parkraummanagement und Offentlichkeitsarbeit

Parkraummanagement

Parkraummanagement umfasst die Steuerung der 6ffentlichen Parkstidnde auf Stra-
Ben und Pldtzen mit den Instrumenten der kommunalen Parkraumbewirtschaftung
sowie die Steuerung privater Stellplidtze mit den Instrumenten des Bauordnungs-
rechtes (vgl. Huber-Erler 2010).

Parkraummanagement ist nach derzeitiger Auffassung einer der wichtigsten und
effizientesten Bausteine kommunaler Verkehrsplanung: Durch die Steuerung des
Parkraumangebotes im Hinblick auf Menge, Zuginglichkeit und Kosten konnen
das Parkverhalten selbst, der Parksuchverkehr, aber auch Verkehrsnachfrage und
Verkehrsmittelwahl beeinflusst werden. Gegeniiber Beschrankungen des Fahrwe-
ges, die meist mehrere Nutzergruppen gleich treffen, kann Parkraummanagement
gezielt auf bestimmte Nutzergruppen abgestimmt eingesetzt werden (vgl. Huber-
Erler 2010).

Parkraummanagement umfasst alle Anlagen des ruhenden Verkehrs:

s alle offentlichen, als Stralenverkehrsflichen gewidmeten Parkstinde auf
Straflen und Plitzen,

s alle nicht gewidmeten, aber 6ffentlich zugédngliche Parkierungsanlagen,
e alle nicht 6ffentlich zuginglichen privaten Stellplitze.

Auf diese Flachen und Anlagen kann und sollte die Kommune in unterschiedlicher
Weise Einfluss nehmen: Durch das Ordnungsrecht (z. B. StVO), als unmittelbare
oder mittelbare Betreiberin (z. B. Stadtwerken), durch das Recht auf kommunale
Selbstverwaltung (Satzungsrecht) mit Einflussnahme tiber das Baurecht und durch
Kommunalpolitik und Offentlichkeitsarbeit.
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Zusammenfassend kann fiir die Stadt Hameln empfohlen werden:

s  Parkraummanagement sollte moglichst fest und umfassend zugeordnet sein
(Institution, Person).

*  Parkraummanagement sollte eng mit allen betroffenen verwaltungsinternen
Stellen (Ordnungsbehorde, Stadt- und Verkehrsplanung, Wirtschaftsforde-
rung) und mit Nutzern (Anwohner, Besucher, Wirtschaft) kommunizieren.

s Wichtige Aufgaben Bereiche sind:

- Beschwerdemanagement,
- Beobachten der Nachfrage und méglicher Nutzungskonflikte,

- Erheben, Fortfithren und Pflege von Parkraumdaten, turnusmafBig und zu
besonderen Anlissen,

- QGgf. Koordination einer verwaltungsinternen Arbeitsgruppe Parkraum-
management.

Hier zeigt sich, dass eine iibergreifende Zusammenarbeit in Form einer stindigen
»Arbeitsgruppe Parken* oder alternativ die Zuordnung zu einer Stabsstelle mit
Querschnittsaufgaben zweckmédBig sein kann. Wichtig ist es, trennende Strukturen
zu iiberwinden und Synergien, auch zwischen verschiedenen Dienststellen, zu rea-
lisieren bzw. zu nutzen. Die Parkraumbewirtschaftung hat dafiir einen gentigend
hohen Stellenwert in der Kommune.

Parkraumiiberwachung

Die Parkraumiiberwachung und notwendige Ahndung von Ordnungswidrigkeiten
sind integraler Bestandteil des Parkraummanagements und somit einer der Garan-
ten fiir eine funktionierende Parkraumbewirtschaftung. Sie bediirfen einer kontinu-
ierlichen und engen Zusammenarbeit der zustindigen Dienststellen bei Stadt und
Landkreis.

Offentlichkeitsarbeit

Drei Beispiele zeigen Moglichkeiten auf, das Parkraummanagement moglichst
iibergreifend und als Teilsystem des Gesamtverkehrs und offentlichkeitswirksam
darzustellen:
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¢  Die Stadtwerke Hameln GmbH bieten auf ihrem Internetauftritt im wesentli-
chen Mobilitdtsinformationen zu dem Bereich Parken in Parkhédusern (vgl.
Bild 65).
Pfad: Startseite » Produkte » Parken
» Startseite
» Service Bequem Parken
¥ Produkte =
* Strom Unsere Innenstadt ist verkehrsheruhigt und
> Gas weitgehend als Ful3gangerzone gestaltet.
» Wasser Das dient der Umwelt. unser aller
¥ Parken Lebensqualitat und nattrlich auch lhnen bei

» Offnungszeiten
» Zahlungsmaglichkeiten
» Parkletsystem
» Parkhauser
» Internet
» Hausnotruf
» Bahnhof Hameln
» Energietreff
» Unternehimen
» Umwelt
» Kontakt
» Impressum

Tochterunternehmen:

m _ STADTWERKE
= WESERBERGLAND

lhrem ungestarten Altstadtbummel.

Aber keine Angst. die Entfernungen in

unserer Innenstadt sind nicht so grof3. Rund um die Altstadt - Hamelns
beliebtem Einkaufs- und Bummelzentrum - halten wir fiir Sie iiber 2.000
PKW-Einstellplatze bereit.

Fahren Sie in unsere giinstig gelegenen Parkhauser. Das Parkleitsystem weist
lhnen den Weg dorthin.

Weitere Beitrige...

P Parkleitsystem
P Offnungszeiten

P Zahlungsmoaglichkeit

Bild 65: Internetprésenz der Stadt Hameln fiir den Bereich Parken (www.hameln.de)
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s  Die Stadt Detmold im benachbarten Ostwestfalen-Lippe hat, in diesem Fall
im Synergie mit dem stidtischen OPNV (Stadtverkehr Detmold), alle Dienst-
leistungen des Parkraummanagement in der Stadtverkehr Detmold (SVD)
GmbH gebiindelt (vgl. Bild 66).
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Bild 66: Internetprésenz der Stadt Detmold fiir den Bereich Parken (www.detmold.de)

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV

Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht

75

s Die Stadt Tiibingen offeriert sdmtliche Fragestellungen im Zusammenhang
mit einer ,,Stadt der kurzen Wege®, einschlieBlich ,,Parken in Tibingen®,
tibersichtlich auf einer Website (vgl. Bild 67).
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Bild 67: Internetprésenz der Stadt Tiibingen fiir den Bereich Parken (www.tuebingen.de)

Kommunale Offentlichkeitsarbeit im Bereich ,,Parkraumkonzeption® bzw. , Park-
raumbewirtschaftung soll vorrangig, genauso wie in anderen verkehrlichen Hand-
lungsfeldern, fiir jedermann verstindliche Verkehrsinformationen anschaulich
aufbereitet und jederzeit verfligbar darstellen. Dafiir bieten sich Printmedien (z. B.
Themenflyer, Kommunalleitungen/ Amtsblétter) neben dem Internet an.

Ein besonderer Nutzen liegt dann vor, wenn die durch Offentlichkeitsarbeit der
Systemgedanke der stddtischen Verkehrsangebote (,,Mobilitdtsketten*) sichtbar
gemacht wird: FuBwege, Fahrradstraen, Buslinien und Car-Sharing-Angebote
konnen beliebig kombiniert werden und damit die Wahlfreiheit der Verkehrsmittel
wesentlich verbessern im Vergleich zur tiberwiegenden Nutzung des Privat-Pkw.

Die tibergreifende kommunale Bedeutung des Themas Verkehr legt nahe, die ver-
antwortlichen Stellen mit entsprechendem Personal fiir kommunale Offentlich-
keitsarbeit auzustatten.
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6.5.3 Parkraumbeschilderung

Aktuell ist die Parkraumbeschilderung in einigen StraBenziigen fiir den Nutzer
nicht leicht nachvollziehbar. Halteverbotszonen befinden sich neben Bereichen mit
Parkverbot und Ladezonen (Bsp. Kopmanshof). In anderen StraBenziigen wechselt
die Beschilderung innerhalb von kurzen Streckenabschnitten. Hinzu kommen ab-
weichende Regelungen was die Parkzeiten betreffen. Die Parkregelungen werden
somit fiir den Nutzer an verschiedenen Standorten undurchsichtig und schwer

nachvollziehbar.

Bild 68: Beschilderung Kopmanshof Bild 69: Beschilderung Biirenstraf3e

Um die Parkregelungen fiir den Nutzer zusétzlich nachvollziehbarer zu gestalten,
ist es notwendig die Beschilderung im Stadtgebiet zu iiberpriifen.

Dartiber hinaus ist es sinnvoll, alle ,,eingeschrinkten Halteverbote® im Untersu-
chungsraum einer aktuellen Uberpriifung zu unterziehen, da diese Beschilderung
erfahrungsgemil héufig eine ,,Einladung zum Falschparken darstellt. Die MaB-
nahme kann zu einer in sich schliissigeren und damit nachvollziehbareren Auswei-
sung von Halteverboten und einer schrittweisen ,,Entschilderung* beitragen.
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Bezahlsysteme
Handy-Parken

Voraussetzungen und Anwendungsstand

Durch den Erlass des Bundesministers fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
vom 28.01.2005 sind alternative Systeme zur bargeldlosen Erhebung der Park-
gebiihren, u. a. das so genannte ,,Handy-Parken* auch in Deutschland befristet zu-
gelassen worden. Seit dem 01.01.2008 ist der Einsatz dieser alternativen Systeme
zur bargeldlosen Erhebung der Parkgebtihren in die Straenverkehrsordnung
(StVO) aufgenommen worden.

Handy-Parken bietet die Moglichkeit, per Mobiltelefon die Parkgebiihr bargeldlos
zu entrichten, ohne dass man einen Parkscheinautomaten verwenden muss. Um
Handy-Parken zu ermoglichen, muss die jeweilige Kommune einen Betreiber be-
auftragen, die notwendige Infrastruktur bereitzustellen. Dabei muss die Kommune
zwischen verschiedenen Systemen unterscheiden. Der Parkraumnutzer schlieB3t ei-
nen Vertrag mit dem Betreiber ,,vor Ort“, der darauthin die Parkgebiihren mit dem
Kunden abrechnet und an die Kommune abfiihrt. Die Kommune kann im Rahmen
ihrer Uberwachungen iiber ein Kontrollgerit eine Liste der angemeldeten Han-
dyparker abfragen, wodurch diese dann von dem “Schwarzparker” unterschieden
werden kénnen.

Schritt 1:
Anruf beim Systemanbieter
«Parken beginnt*

I & Schritt 2:
s Eintrag des Kunden in die Liste
der aktuell geparkten Fahrzeuge

b
' 4

Schritt 3;
Anruf beim Systemanbigier
“ »-Parken endet"

L Rechenzentrum Betreiber
»

Schrilt 4;
Entfernen des Kunden aus der Lista
der aktuell geparkten Fahrzeuge

Bild 70: Vorginge beim Handy-Parken (vgl. FGSV 200720)

In Deutschland ist mittlerweile in mehr als 100 Stiddten das bargeldlose Parken
moglich (Stand: Dezember 200921/2011 (eigene Ergéinzungen)). Dabei gibt es
Stiadte (etwa ein Drittel), die sich fiir ein System mit Registrierung und Stédte (et-
wa zwei Drittel), die sich fiir ein System ohne Registrierung entschieden haben.
Dieser Unterschied ist von den Nutzern zu beachten. Im Folgenden werden beide
Systeme vorgestellt.

20 F orschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen: Hinweise zum Einsatz bargeldloser

Zahlungsmittel beim Parken, K6ln 2007

21 www.bitkom.org/61805 61801.aspx
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71.2

Handy-Parksysteme mit Registrierung

Systeme mit Registrierungen erfordern vor dem allerersten Parkvorgang mit dem

Handy, dass der Nutzer sich beim Betreiber registriert haben muss (z. B. {iber das

Internet). Nach einer einmaligen Registrierung meldet der Parkende seinen Park-

vorgang mit einem Telefonanruf seines Mobiltelefons bei “seinem” Systemanbieter

an und wieder ab. Die entstehenden Parkgebiihren werden i. d. R. monatlich in

Rechnung gestellt. Derzeit bieten verschiedene zertifizierte Unternehmen das Han-

dy-Parken an (vgl. www.mobil-parken.de). Dies sind z. B.

=  Mobilzahlen Deutschland GmbH

s  PIN Produktinnovative Marketing-GmbH

s  EasyPark GmbH

s  Parkmobile Deutschland GmbH

s  MobydoM GmbH

s  Callpark GmbH

*  mobile-city GmbH (mit und ohne Registrierung in Abhéingigkeit von der
Stadt moglich)

s Parkfoxx

s  Simty GmbH

www.mobil-parken.de ist eine anbieter- und stddteiibergreifende Informations-
plattform fiir Nutzer von Handy-Parken. Sie gibt Auskunft dariiber,

s  wo Handy-Parken (Stiddte in Deutschland),

* wie Handy-Parken (Arbeitsschritte fiir Nutzer) und

s  mit wem Handy-Parken (Anbieter mit Registrierungen) moglich ist.

Dabei ist zu beachten, dass nicht jeder Betreiber in jeder Stadt aktiv ist. Informati-
on zu den einzelnen Betreibern in den Stddten und deren Tarifiibersicht zum Kos-
tenvergleich findet man z. B. unter www.mobil-parken.de.

Vorteile von derartigen Bezahlsystemen fiir den Parkenden sind in erster Linie

e  der entfallene Weg zum Automaten, um einen Parkschein zu kaufen, und
wieder zum Auto zuriick, um den Parkschein reinzulegen,

s dass man kein abgezihltes Kleingeld vorritig haben muss,

s  dass sich der Parkende (je nach System) nicht bereits zu Parkbeginn auf die
Parkzeit festlegen muss,

s die minutengerechte Abrechnung.

Nachteile sind
s  die Anmeldung beim Betreiber und damit
s die Bekanntgabe personlicher Daten.

Solche Handy-Parksysteme befinden sich in Deutschland u. a. in (vgl. Tab. 26):
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Stadt Bundesland Einwohner | System mit Registrierung,
Betreiber
Aichach Bayern 20.885 | www.mobilzahlen.de
Augsburg Bayern 263.000 | www.mobilzahlen.de
Bad Homburg vor der Hohe Hessen 52.000 | www.mobil-parken.de?2
Bad Munstereifel Nordrhein-W. 18.737 | www.mobil-parken.de
Berlin Brandenburg 3.400.000 | www.mobil-parken.de
Bingen Rheinland-Pfalz 24.134 | www.mobil-parken.de
Butzbach Hessen 24.967 | www.simty.com
Celle Niedersachsen 70.000 | www.mobilzahlen.de
Darmstadt — Registrierung Hessen 143.332 | www.mobilecity.de
kann im Strallenraum erfol- www.parken-per-handy.de
gen www.schlauerparken.de
Detmold Nordrhein-W. 73.003 | www.mobil-parken.de
Duisburg Nordrhein-W. 491.931 | www.easypark.de
Flensburg Schleswig-H. 88.511 | www.easypark.de
Friedberg Bayern 29.054 | www.mobilzahlen.de
Glnzburg — Registrierung Bayern 19.556 | www.mobilecity.de
kann im Stralenraum erfol- www.parken-per-handy.de
gen
Hamburg Hamburg 1.786.278 | www.mobil-parken.de
Hanau Hessen 88.358 | www.mobil-parken.de
Hannover Niedersachsen 520.966 | www.easypark.de
Heidenheim Baden-Wrtt. 48.503 | www.mobil-parken.de
Hennef Nordrhein-W. 45.875 | www.park-o-pin.de
Kéln Nordrhein-W. 1.000.660 | www.mobil-parken.de
www.parken-per-handy.de
Leichlingen Nordrhein-W. 27.476 | www.park-o-pin.de
Lemgo Nordrhein-W. 41.619 | www.parkfoxx.de
Leverkusen Nordrhein-W. 160.593 | www.park-o-pin.de
www.easypark.de
Lippstadt Nordrhein-W. 66.948 | www.park-o-pin.de
Labeck Schleswig-H. 209.890 | www.mobil-parken.de
Lutherstadt Eisleben Sachsen-Anhalt 25.703 | www.park-o-pin.de
Mainz Rheinland-Pfalz 197.778 | www.mobil-parken.de
Moénchengladbach Nordrhein-W. 258.251 | www.mobil-parken.de
Naumburg an der Saale Sachsen-Anhalt 34.454 | www.mobilecity.de
Neustadt an der WeinstraBe | Rheinland-Pfalz 53.525 | www.mobil-parken.de

22

Unternehmen in der jeweiligen Stadt anbieten.
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Stadt Bundesland Einwohner | System mit Registrierung,
Betreiber

Osnabriick — Registrierung Niedersachsen 163.514 | www.mobilecity.de

kann im Straltenraum erfol- www.parken-per-handy.de

gen

Paderborn Nordrhein-W. 145.320 | www.easypark.de

Remscheid Nordrhein-W. 111.422 | www.easypark.de

Saarbriicken — Registrierung | Saarland 175.810 | www.mobilecity.de

kann im Stralienraum erfol- www.parken-per-handy.de

gen

Wiesbaden — Registrierung Hessen 277.493 | www.mobilecity.de

kann im Strallenraum erfol- www.parken-per-handy.de

gen www.schlauerparken.de

Wolfsburg Niedersachsen 121.109 | www.mobydom.de

Tab. 26: Stidte mit Handy-Parksystemen mit Registrierung nach Bundesland, Einwohneran-

zahl und Parksystem (Daten: eigene Recherche)

Bismarckstralle

Bild 73:
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Bild 74:

Handy-Parken in Darmstadt, Bis-
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Handy-Parken in Saarbriicken
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Modellversuch in Darmstadt23

Funktionsweise

Fiir das Handy-Parken in Darmstadt muss sich der Parkende im Internet kostenlos
registrieren, indem er sein Kfz-Kennzeichen, seine Handynummer und Bankver-
bindung unter www.parken-per-handy.de (oder www.schlauerparken.de) angibt.
Der Parkende kann sich auch erst im StraBenraum registrieren. Ruft ein nicht regis-
trierter Parker die auf dem Schild angegebene Nummer an, wird er direkt an einen
Mitarbeiter zur Registrierung weitergeleitet.

Im Stralenraum ruft der Parkende dann die ausgeschilderte Telefonnummer an und
aktiviert damit den Parkvorgang. Zur Bestétigung erhilt der Nutzer eine SMS mit
der Angabe des Beginns des Parkvorgangs sowie des Tarifs und der Hochstpark-
dauer. Der Nutzer ruft die Telefonnummer wieder an, wenn er den Parkvorgang
beendet. Hier erhilt er wieder eine SMS zur Bestétigung, in der die entstandenen
Parkgebiihren aufgefiihrt sind. Wenn die Hochstparkdauer erreicht wird, erhélt der
Parkende eine SMS mit dem Hinweis, dass die Hochstparkdauer ablduft und der
Parkvorgang beendet werden muss. Am Ende des Monats erhélt der Parkende eine
Rechnung per Mail, in der die Parkvorgénge aufgefiihrt sind. Die Gebiihren werden
von seinem Konto abgebucht.

Bei der Kontrolle der Fahrzeuge durch die Verwaltung gibt die Kontrollkraft zu-
nichst den StraBennamen in das Gerét ein. Dann wird im Hintergrundsystem des
Geriits eine Liste der Parkzone geladen, die alle mit dem Handy aktivierten Park-
vorginge enthilt. Die Kontrollkraft gibt dann das Kennzeichen des Fahrzeugs ein
und erhilt eine Riickmeldung, ob dieses Kennzeichen in der Liste aufgefiihrt ist.

Die Fahrzeuge der Handyparker sind nicht gekennzeichnet. Das Kontrollpersonal
uberpriift daher jedes Fahrzeug, in dem kein Parkschein liegt. Wenn in einem Fahr-
zeug kein Parkschein liegt und kein Parkvorgang in der Datenbank aktiviert ist,
kann die Kontrollkraft mit dem gleichen Gerét das Ordnungswidrigkeitsverfahren
einleiten.

Vorbereitung

Das Straflenverkehrs- und Tiefbauamt der Stadt Darmstadt und der Plattform-
betreiber setzten einen Vertrag zum Handy-Parken auf und stimmten diesen mit
weiteren beteiligten Abteilungen der Stadt (Information und Kommunikation
(TuK)) ab.

Die Kontrollgerite mussten fiir das Handy-Parken aufgeriistet werden. Die Anfor-
derungen an die Funktionsweise der Gerite wurden durch das Ordnungsamt defi-

23 Schifer, P., Trausch, Z.: Einfiihrung des Brotchentaste und des Handy-Parkens, Zentrum fiir inte-
grierte Verkehrssysteme (Z1V), 2008
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niert und die Handhabung in der Abrechung des Handy-Parkens wurde mit der
Stadtkasse und dem Revisionsamt abgestimmt. Vor der Einfiihrung des Handy-
Parkens wurden Schilder mit der Telefonnummer zum Handy-Parken im Straen-
raum angebracht (vgl. Bild 72).

Die Einfiihrung des Handy-Parkens erfolgte am 23. Juli 2007. Um die Offentlich-
keit von der Einfiihrung des Handy-Parkens zu informieren, fand eine Pressekonfe-
renz statt, der dazugehorige Artikel erschien am 25. Juli 2007 in der lokalen Presse.
Nach der Einfiithrung erschienen zu verschiedenen Zeitpunkten weitere Artikel zum
Handy-Parken in der Presse.

Erfahrungen mit dem Handy-Parken

Das Handy-Parken in Darmstadt wurde wissenschaftlich in einer Vorher-/Nachher-
bzw. Ohne-/Mit-Untersuchung begleitet. Der Nachherzeitraum betrug 8 Monate
vom 1.8.2007 bis 31.3.2008. Die Erfahrungen bezogen verschiedene Gruppen ein:

s Die Handhabung der Kontrolle von Fahrzeugen mit Handy-Parken wird von
dem Personal der Verwaltung als gut empfunden. Méngel gab es lediglich
mit den Geridten (Fehlermeldungen, fehlerhafte Displayanzeigen), die mit dem
Geritebetreiber teilweise behoben werden konnten.

e Die Verwarnung beim Parken mit Handy wurde von den Mitarbeitern des
Ordnungsamts als gut und problemlos bewertet.

s  Die Ladenbesitzer gaben an, dass die Zielgruppe des Handy-Parkens jiingere
Personen sind und der Grofiteil ihrer Kundschaft dieser Zielgruppe nicht ent-
spricht. Sie sind generell daran interessiert, einen Teil der Parkgebiihren ihrer
Kunden zu iibernehmen, sofern die Kosten steuerlich geltend gemacht werden
konnen.

s  Im Nutzerverhalten spiegelt sich Folgendes wieder:

e Es wurden in dem achtmonatigen Nachherzeitraum 2.730 Parkscheine
mit dem Handy bezahlt, dies entsprach einem Anteil von 1,1 % der ge-
samten Parkvorgénge. Damit liegt die Nutzung bzw. Akzeptanz unter
den Erwatrungen der Verwaltung.

¢ Die Einnahmen iiber das Handy-Parken entsprachen mit 1.895,16 €
0,8 % der gesamten Einnahmen im Gebiet des Handy-Parkens.

*  Es haben sich ca. 470 Nutzer fiir das Handy-Parken in Darmstadt bei

,Parken per Handy* registriert (Stand: 16. April 2008). Anhand von
anonymisierten Daten aus der Nutzerdatenbank des Systemanbieters
konnten Informationen zum Nutzerverhalten dargestellt werden:
304 der angemeldeten Nutzer waren ,,Seltenparker*. Sie hatten das Sys-
tem seit der Einfithrung des Handy-Parkens (23. Juli 2007 bis 16. April
2008) weniger als fiinf Mal zum Bezahlen der Parkgebiihren verwendet.
82 Nutzer nutzten das Handy-Parken 5-10 Mal, 49 Nutzer bereits 10-19
Mal und 32 Nutzer schon mehr als 20 Mal.

s  Es gab bei der Kundenhotline zwei bis drei Anfragen pro Woche. Diese
bezogen sich in erster Linie auf die Funktionsweise des Systems und
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konnten alle beantwortet werden. Aullerdem wurde der Wunsch der Ge-
bietserweiterung genannt.

Weiteres Vorgehen in Darmstadt

» Insgesamt ist festzustellen, dass das Handy-Parken bisher wenig genutzt wird.
Dennoch wird das Handy-Parken in der Stadt Darmstadt beibehalten.

*  Die Erh6hung der Bekanntheit des Handy-Parkens insbesondere in der genau-
eren Funktionsweise soll gefordert werden (Informationsveranstaltung, Pres-
semitteilungen).

s In einem Arbeitskreis soll mit den Betroffenen (Verwaltung, Anlieger, Nut-
zer) gemeinsam die Erweiterung der Nutzung des Handys diskutiert werden.
Hierzu soll eine weitere Pressemitteilung verfasst werden, um das Handy-
Parken in der Offentlichkeit nochmals zu positionieren.

s Das Handy-Parken kann um weitere Funktionen, wie Bewohnerparken,
Handwerkerausweise und Fahrradverleihsysteme erweitert werden.

Modellversuch in Wiesbaden24

Handy-Parken wird in Wiesbaden seit dem 1.10.2005 angeboten. Nach einer ein-
maligen online-Registrierung meldet der Parkende seinen Parkvorgang mit einem
Telefonanruf seines Mobiltelefons beim Systemanbieter (hier
www.schlauerparken.de) an und wieder ab. Die entstehenden Parkgebiihren wer-
den monatlich in Rechnung gestellt. Wéhrend der Testphase (01.10.2005 bis
31.05.2006) war dieser Service fiir den Parkenden kostenfrei.

Obwohl der Modellbetrieb (01.10.2005 bis 31.05.2006) des Handyparksystems in
Wiesbaden nur relativ geringe Kosten verursachte, war aus Sicht der Kommune
kein finanzieller Vorteil ersichtlich. So darf z. B. die Anzahl der Parkschein-
automaten auch bei hoheren Nutzungsraten nicht reduziert werden. Wesentliche
Motivation fiir Wiesbaden ist vor allem der Imagegewinn, indem den Parkenden
ein neues, innovatives aber vor allem anwenderfreundliches System als Alternative
zum Parkscheinautomaten angeboten wird. Neben dem bargeldlosen Bezahl-
vorgang profitiert der Parkende vor allem von einer minutengenauen Abrechnung.
Die einmalige Registrierung beim Systemanbieter scheint dagegen fiir die meisten
Parkenden der schwerwiegendste Grund zu sein, das Handyparken nicht zu nutzen.

Am 01.07.2006 wurde das Handyparken im Rahmen der befristeten Ausnahme-
genehmigung in ein fiir den Nutzer kostenpflichtiges Angebot iiberfithrt (10 Cent
pro Parkvorgang).

24 www.ivm-rheinmain.de
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Handy-Parksysteme ohne Registrierung

Bei den Systemen ohne Registrierung wird ein virtueller Parkschein gezogen, d. h.

die Parkdauer wird bereits bei der Buchung gewihlt.

Vorteile fiir den Parkenden sind:

*  keine vorherige Anmeldung,

s keine Bekanntgabe personlicher Daten auller Mobiltelefonnummer und Auto-

kennzeichen,

s der entfallene Weg zum Automaten, um einen Parkschein zu kaufen, und

wieder zuriick zum Auto, um den Parkschein dort reinzulegen,
s kein abgezihltes Kleingeld,
»  kostenlose Erinnerungs-SMS etwa 10 Minuten bevor Parkzeit ablduft,
s Ticket von jedem beliebigen Standort zu erwerben und zu verlidngern,
s nicht teurer als am Automaten (Achtung: Kosten fiir eine SMS sind je nach
Tarif unterschiedlich)

Nachteile sind

s fiir Ungeiibte, komplizierte Eingabe per SMS,
s  Parkgebiihr wird genau wie bei Parkschein vorher gebucht, bezahlte Parkdau-
er kann nicht riickgéngig gemacht oder vorher beendet werden.

Solche Handy-Parksysteme werden u. a. betrieben in (vgl. Tab. 27):

Stadt Bundesland Ein- System ohne Registrierung,
wohner | Betreiber
Altmihlsee (Zweckver- Bayern sms&park (sunhill-technologies)
band)
Alzey Rheinland-Pfalz 17.732 | sms&park (sunhill-technologies)
Amberg Bayern 43.715 | sms&park (sunhill-technologies)
Andernach Rheinland-Pfalz 29.589 | sms&park (sunhill-technologies)
Ansbach Bayern 40.420 | www.mobilecity.de
Arnsberg Nordrhein-W. 74.805 | sms&park (sunhill-technologies)
Arnstadt Thiringen 25.090 | sms&park (sunhill-technologies)
Bad Aibling Bayern 18.125 | sms&park (sunhill-technologies)
Bad Kissingen Bayern 20.791 | sms&park (sunhill-technologies)
Bad Kénig Hessen 9.368 | sms&park (sunhill-technologies)
Bad Kdnigshofen Bayern 6.938 | sms&park (sunhill-technologies)
Bad Mergentheim Baden-Wartt. 22.511 | www.mobilecity.de
Bad Neustadt a. d. Saale Bayern 15.668 | sms&park (sunhill-technologies)
Bayreuth Bayern 72.670 | www.mobilecity.de
Burglengenfeld Bayern 12.364 | www.mobilecity.de
Bernau am Chiemsee Bayern 7.102 | sms&park (sunhill-technologies)
Braunlage Niedersachsen 4.787 | sms&park (sunhill-technologies)
Coburg Bayern 41.177 | sms&park (sunhill-technologies)
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Stadt Bundesland Ein- System ohne Registrierung,
wohner | Betreiber

Dahme Schleswig-H. 1.226 | sms&park (sunhill-technologies)

Dieburg Hessen 15.238 | sms&park (sunhill-technologies)

Ditzingen Baden-Wiirtt. 24.535 | www.mobilecity.de

Eckernférde Schleswig-H. 22.720 | www.mobilecity.de

Eggenfelden Bayern 12.827 | www.mobilecity.de

Eisenach Thiringen 42.847 | sms&park (sunhill-technologies)

Emden Niedersachsen 51.292 | sms&park (sunhill-technologies)

Erlangen - auch in Park- Bayern 105.554 | smsé&park (sunhill-technologies)

hausern

Frankfurt-Fraport Hessen sms&park (sunhill-technologies)

Friedrichshafen Baden-Wartt. 58.726 | www.mobilecity.de

Farth Bayern 114.044 | sms&park (sunhill-technologies)

Grémitz Schleswig-H. 7.718 | sms&park (sunhill-technologies)

Gunzenhausen Bayern 16.176 | sms&park (sunhill-technologies)

Hamm Nordrhein-W. 181.741 | www.mobilecity.de

Hann. Minden Niedersachsen 24.505 | sms&park (sunhill-technologies)

Horb am Neckar Baden-Wadrtt. 25.721 | sms&park (sunhill-technologies)

Husum Schleswig-H. 22.220 | www.mobilecity.de

llmenau Thiringen 25.979 | smsé&park (sunhill-technologies)

Kassel Hessen 194.774 | sms&park (sunhill-technologies)

Kellenhusen Schleswig-H. 1.042 | sms&park (sunhill-technologies)

Kempen Nordrhein-W. 36.040 | www.mobilecity.de

Lichtenfels Bayern 20.655 | www.mobilecity.de

Mauth Bayern 2.409 | sms&park (sunhill-technologies)

Meppen Niedersachsen 34.773 | sms&park (sunhill-technologies)

Mettlach Saarland 12.420 | www.mobilecity.de

Mettmann Nordrhein-W. 39.374 | smsé&park (sunhill-technologies)

Monschau Nordrhein-W. 12.577 | www.mobilecity.de

Neumarkt i. d. Oberpfalz Bayern 39.195 | www.mobilecity.de

Neustadt in Holstein Schleswig-H. 16.184 | sms&park (sunhill-technologies)

Airport Nirnberg Bayern sms&park (sunhill-technologies)

Oberhof Thiringen 1.513 | sms&park (sunhill-technologies)

Oberstdorf Bayern 9.968 | sms&park (sunhill-technologies)

Osterode am Harz Niedersachsen 23.675 | www.mobilecity.de

Paderborn Nordrhein-W. 145.320 | smsé&park (sunhill-technologies)

Pelzerhaken Schleswig-H. 16.184 | sms&park (sunhill-technologies)

Perl Saarland 7.405 | www.mobilecity.de

Rudolstadt Thiiringen 24.033 | sms&park (sunhill-technologies)

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln




PGV

Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht

86

Stadt Bundesland Ein- System ohne Registrierung,
wohner | Betreiber

Seesen Niedersachsen 20.530 | www.mobilecity.de

Sigmaringen Baden-Wiirtt. 16.380 | sms&park (sunhill-technologies)

Sonneberg Thiringen 22.529 | sms&park (sunhill-technologies)

Sankt Peter Ording Schleswig-H. 4.142 | www.mobilecity.de

Tettnang Baden-Wiirtt. 18.571 | www.mobilecity.de

Timmendorfer Strand Schleswig-H. 8.934 | www.mobilecity.de

Uhldingen-Miihlhofen Baden-Wartt. 7.950 | www.mobilecity.de

Weilheim Bayern 21.652 | sms&park (sunhill-technologies)

Witzenhausen Hessen 15.382 | sms&park (sunhill-technologies)

Zinnowitz Mecklenburg-V. 3.737 | www.mobilecity.de

Tab. 27: Stidte mit Handy-Parksystemen ohne Registrierung nach Bundesland, Einwohneran-

zahl und Parksystem (Daten: eigene Recherche)

~— -
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Bild 75: Handy-Parken in Bayreuth Bild 76: Handy-Parken in Coburg
(www.vesteblick.de/1182/mit-dem- (www.coburg.de)
handy-parken)

sms&park der Firma sunhill technologies ist in Deutschland vielfach als regis-
trierungsfreies System verbreitet. Die Firma startete im Jahr 2007 in Deutschland.
Sunhill technologies verweist auf Nutzungsraten von {iber 33 % (vgl. www.sunhill-
technologies.com/de/produkte/sms-u-park.html). Auf der Firmenhomepage wird
fuir jede Stadt erkldrt, wie der Nutzer vorzugehen hat (vgl. Beispiel Emden):

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht

87

l,lll'rml.||rr-'i\.‘+ =F Cmiden el

FAQ= - Thre Fragen zum Handy-Ticker: e L e UTIGS e . S E Y |

Dae Handy-Parksystem in Threr Stadt

bl e i e Db Visisian® an ot Dvebirin

e T,

r— — e

T —

T einm G e T ek e i - s Hiamidd -
[, e e e e Y
-

Mit einer SMS zum | _:'I-Furkl.il.'lr.r:'l! ] 1 e —— e —
'-Ti“l &i) '3'"{ B ot e Baraiibemsenss 821155
e 1] . — el
L &"—" W) B Pt e e gy Bl g WV - (e Pty o kv

s B e TS i o e Ty T L =k 1 o Al e AR
Eigencs Kennzeichen per SMS an 821155 =Y
Bild 77: sms&park der Firma sunhill-technologies
71.4 Zusammenfassung

o  Durch den Erlass des Bundesministers fiir Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen vom 28. Januar 2005 sind alternative Systeme zur bargeldlosen Erhe-
bung der Parkgebiihren in Deutschland befristet zugelassen worden. Seit dem
1. Januar 2008 ist der Einsatz dieser Systeme in die Stralenverkehrsordnung
(StVO) aufgenommen worden.

s  FEin Drittel aller 102 Stidte in Deutschland mit Handyparken hat ein System
mit vorheriger Registrierung, zwei Drittel aller 102 Stddte haben ein System
ohne vorherige Registrierung gewihlt.

* FEinige Betreiber haben sich auf einer Plattform (www.mobil-parken.de) zu-
sammengeschlossen.

= www.mobilecity.de ist ein Betreiber der beide Systeme anbietet.
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*  Handy-Parken hat folgende Vor- und Nachteile:

Vorteile Nachteile
Der Weg zum Automaten, um einen Park- Je kirzer die Entfernung zwischen Park-
schein zu kaufen, und wieder zum Auto zu- platz und Ziel, desto weiter ist die re_I_ative
rick, um den Parkschein reinzulegen Entfernung zwischen dem Ziel und OV-
entfallt Station
Kein abgezahltes Kleingeld nétig Mehr Bequemlichkeit fir den Autofahrer

fuhrt zu einer Attraktivitat der Kfz-Nutzung
und zu einem Attraktivitdtsverlust anderer
Verkehrsmittel

Der Parkende muss nicht (je nach System) Verkehrstiberwacher missen extra ausge-
bereits zu Parkbeginn auf die Parkzeit fest- | stattet und geschult werden

legen

Minutengerechte Abrechnung (je nach Sys- | Beschilderung und Werbungskosten

tem)

Je nach System: Keine vorherige Anmel- Bekanntgabe persdnlicher Daten wie Mobil-

dung und damit keine Bekanntgabe persén- | telefonnummer und Autokennzeichen
licher Daten (wie Bankverbindung)

Je nach System: Kostenlose Erinnerungs-
SMS etwa 10 Minuten bevor Parkzeit ab-
|&uft

Je nach System: Erwerb und Verlangerung
des Tickets von jedem beliebigen Standort

Parkvorgang ist nicht teurer als am Automa- | Kosten fur eine SMS und fir die Registrie-
ten (Achtung: Kosten firr eine SMS sind je rung sind je nach Tarif unterschiedlich
nach Tarif unterschiedlich)

Tab. 28: Vorteile und Nachteile von Handy-Parken

Systeme mit Registrierungen

s Knapp die Hilfte (17 Stddte) aller 36 Stiddte haben Einwohnerzahlen >
100.000 EW.

s 3 Stddte haben Einwohnerzahlen > 1 Mio.

o 40 % der Stadte laufen tiber www.mobil-parken.de und haben damit konkur-
rierende Betreiber in der Stadt.

*  Nur 3 der 36 Stddte mit Handyparksystemen mit Registrierungen liegen in
Ostdeutschland.

*  Der Schwerpunkt der Handyparksysteme mit Registrierungen befindet sich in
Nordrhein-Westfalen mit 12 Stadten.

Systeme ohne Registrierungen

*  Nur 5 von 66 Stadten mit Handyparksystemen ohne Registrierungen haben
Einwohnerzahlen > 100.000 EW; bei 61 Stddten liegen die Einwohnerzahlen
<100.000 EW

s Gut 60 % der Handyparksysteme ohne Registrierungen laufen tiber sms&park
der Firma sunhill-technologies (www.sunhill-technologies.com), ansonsten
tiber www.mobilecity.de
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*  Nurin 7 ostdeutschen Stiadten wird Handy-Parken betrieben; der Schwerpunkt

liegt ansonsten in Stid- und Westdeutschland (21 Stidte in Bayern, 7 Stédte in

Baden-Wiirttemberg).
Modellversuche
In Darmstadt und Wiesbaden wurde die Einfiihrung des Handy-Parkens (Modell-
versuch) wissenschaftlich begleitet. Dabei stellte sich heraus, dass die Nutzung des
Handy-Parkens mit etwa 1 % sehr gering war und unter den Erwartungen der Ver-
waltungen lag. Systemanbieter sprechen jedoch mittlerweile von Nutzerrate von bis
zu 33 %. Beide Stidte entschieden sich aus ideologischen Griinden, das Handypar-
ken weiterhin anzubieten.
Eine Abfrage der Akzeptanz von Handy-Parken in den jeweiligen Stiddten ergab
folgendes:
Stadt Akzeptanz

Handy-Parken
Bad Homburg 1%
Bayreuth 8 %
Berlin 3%
Emden 22%
Erlangen 15%
Firth 6 %
Hamburg 1%
Kassel 5%
Mainz 1%
Koln 1%
Wiesbaden 5%
Tab. 29: Akzeptanz Handy-Parken im bundesdeutschen
Vergleich (Daten: eigene Erhebungen)
71.5 Empfehlungen fiir Hameln

Das Interesse an Handy-Parken seitens der Stadt Hameln ist erkennbar. Die Anbie-
ter beider Systeme hatten bereits die Moglichkeit ihr System vorzustellen.

Wenn sich die Stadt Hameln fiir die Einfithrung von Handy-Parken entscheidet,
wird empfohlen, das System ohne Registrierung zu wéhlen. Das System ohne Re-
gistrierung wird in den meisten Stddten mit einer Einwohnerzahl von 10.000-
150.000 gewdhlt. Fiir die Anlaufphase sollte ein Einfiihrungsgebiet festgelegt wer-
den. Es wird empfohlen in der Zone 1 vollstindig Handy-Parken anzubieten. Zu-
sdtzlich besteht die Moglichkeit bereits zur Einfihrungsphase besonders
nachgefragte Bereiche der Zone 2 mit Handy-Parken auszustatten (Bspw. Bereich
Sana-Klinikum, Waterloostralle, Wettorstralle, etc.).
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7.2

Um die Akzeptanz und das Wissen um die Funktionsweise von Handy-Parken zu
erhohen, ist Offentlichkeitsarbeit unerlisslich. Es bieten sich Informationsveran-
staltungen in Kombination mit Biirgerfragestunden, Flyer und Pressemitteilungen
an. Zusitzlich sollte die Einweihung des ersten Handy-Park-Bereichs von der Pres-
se begleitet werden.

In der Anlaufphase?’ ist ein Pilotbetrieb mit wissenschaftlicher Begleitung mog-
lich. Im Rahmen des Begleitung konnen Fragestellungen hinsichtlich der Akzep-
tanz des Handy-Parkens in Hameln, der Einnahmenentwicklung o.4. bearbeitet
werden. Gleichzeitig konnen verschiedene Evaluierungen durchgefiihrt werden, die
u. a. auch Aussagen zum Parkverhalten der Hamelner und Besucher machen koén-
nen und die somit einen zusétzlichen Nutzen fiir die Stadt Hameln mit sich bringen.

Nach erfolgreichem Abschluss des Pilotbetriebs kann das Handy-Parken fiir das
gesamte Stadtgebiet {ibernommen werden.

Weitere Bezahltechniken

Bezahleinheiten

Hinsichtlich der Festlegung von Mindestgebiihren und Gebiihrenstaffelungen im
Zusammenhang mit Parkdauer und Zeittakten der Gebiihrenerhebung an Park-
scheinautomaten (Prepaid) hat sich mittlerweile ein breites Spektrum stadtspezifi-
scher Regelungen entwickelt. BAIER (2010) fand heraus, dass die Akzeptanz der
Parkgebiihren in stdrkerem Mafe von der zeitlichen Staffelung und Miinzstiicke-
lung als von der absoluten Gebiihrenh6he abhingt: Die hochste Akzeptanz und
damit der groBte Nutzen ergibt sich bei 5-, 10- oder 20-Cent-Schritten. Mindestge-
bihren oder -zeiten, die den Einwurf einer Kombination von Miinzen (z. B.
25 Cent) erfordern oder 15 Minuten als kleinste Einheit tiberschreiten, verringern
die Akzeptanz der Gebiihrenpflicht.

Um einen nutzerfreundlicheren Umgang mit den Parkgebiihren zu gewihrleisten,
besteht die Moglichkeit ein zeitlich unabhéngiges Bezahlen einzurichten. So kann
in einigen Stiddten auch andere Parkzeiten als die typische Staffelung (30 Minuten,
60 min) gewéhlt werden. Dies geschieht durch Einwurf entsprechender Miinzen.

Die Option der Parkzeitbestimmung durch den Nutzer sollte, sofern dies technisch
mit den aktuellen Automaten moglich ist, auch in Hameln erméglicht werden. Al-
ternativ konnen sukzessive die alten Automaten durch neue ersetzt werden, die
dem Nutzer diese Bezahloption erméglichen.

25 Zusitzlicher Aufwand in der Startphase: ca. 25 Stunden zusétzlich (8 Stunden Schulung der Mit-
arbeiter, 10 Stunden ,,Probleme* bei ersten Rundgéngen (Soft- und Hardware), sieben Stunden
Reserve).
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Laut Aussage der Stadtwerke Hameln besteht technisch die Moglichkeit ein halb-
stiindiges Abrechnen der Parkvorginge zu erméglichen. Der Aufwand fiir die Pro-
grammierung der Parkautomaten ist demnach tiberschaubar.

Prepaid-Karten

Bei dieser Form der Bezahltechnik erwirbt der Nutzer eine Parkkarte auf die er das
gewiinschte Guthaben aufladen kann, dhnlich wie bei Prepaid-Systemen fiir Han-
dys oder der Geldkarte. Bei jeder Ein- oder Ausfahrt in Parkhduser wird das Gut-
haben und die damit verbleibende Parkzeit angezeigt. Dies ermoglicht den Nutzern
rechtzeitig das Guthaben wieder aufzuladen. Zusitzlich kann das verbleibende
Guthaben jederzeit an Kassenautomaten abgefragt werden. Die Aufladung der Pre-
paid-Karten erfolgt an den Kassenautomaten. Dabei erhalten die Nutzer an einigen
Standorten 10% mehr Parkzeit fiirs Geld.

Prepaid-Parkkarten sind zwar zweck- aber nicht personengebunden und kdnnen
daher auch an Freunde oder Bekannte weitergegeben werden.

Der Vorteil dieser Bezahltechnik liegt darin, dass der Nutzer nicht nach dem pas-
senden Kleingeld suchen muss und die Karte ins Portemonnaie passt.

Das Parken mit Prepaid-Karten wird bereits in einigen deutschen Stédten angebo-
ten, u. a. in Bielefeld, Darmstadt, Fulda, Hagen, Hannover, Wiesbaden (vgl. Q-
Park).

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht 92

8 Wirkungen und Umsetzung
8.1 Stellplatzbilanz Bestand und Konzept

Die neue Einteilung, Abgrenzung und Bewirtschaftung der bisherigen Parkgebiih-
renzonen, jetzt Parkraumbewirtschaftungszonen, hat Auswirkungen auf die Anzahl
der finanziell und zeitlich bewirtschafteten Stellpldtze sowie auf die Anzahl der
Bewohnerparkplitze (vgl. Tab. 30, ).

Bestand | Konzept |Differenz
Unbewirtschaftetes Parken 1.979 1.690 -289
Parken mit Parkscheibe 158 86 -72
Parken mit Parkschein 888 764 -124
Bewohnerparken mit Parkscheibe 76 196 120
Bewohnerparken mit Parkschein 230 566 336
Behindertenstellpladtze 36 36 0
Summe 3.367 3.338 -29
Tab. 30: Stellplatzbilanz Stralenrandparken Bestand/Konzept

Bestand (n=3.367) Konzept (n=3.367)

0

= Unbewirtschaftetes Parken B Parken mit Parkscheibe 1 Parken mit Parkschein
B Bewohnerparken mit Parkscheibe ~ ® Bewohnerparken mit Parkschein Behindertenstellplatze

m Wegfall Stellplatze

Bild 78: Stellplatzbilanz: Bestand und Konzept

Die Ursache dafiir liegt zum einen in der geplanten vollstindigen Bewirtschaftung
aller Stellpldtze in der Zone 2, die wiederum die Ausweitung von Bewohnerpark-
bereichen zur Folge hat (vgl. Kap. 6.3). Zum anderen gibt es Uberlegungen in ein-
zelnen Bereichen (bisher Invalidenstrae und Kopmanshof) mit insgesamt 30 nur
moderat Stellplitze zu reduzieren (vgl. Kap. 6.4).

Im Anhang 4 ist die Stellplatzdifferenz mit Bezug auf die einzelnen Quadranten
dargestellt. Es wird deutlich, dass die Zahl der Stellplitze in fast allen Quadranten
erhalten bleibt. Einzige Ausnahmen bilden die Quadranten 1 und Altstadt. Im
Quadranten 1 (Sana-Klinikum) sind die Einbullen im Wegfall der Stellplétze in der
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Domeierstral3e und der Invalidenstrae begriindet. In der Altstadt wirkt sich die
Umgestaltung der Strale Kopmanshof auf die verfiigbaren Stellpldtze aus. In den
Quadranten 5, 9, 11, 12 und 13 entstehen zukiinftig finanziell bzw. zeitlich bewirt-
schaftete Bewohnerparkplétze, die weiterhin der Allgemeinheit zur Verfiigung ste-
hen, jedoch von Bewohnern mit Ausweis parkgebiihrenfrei genutzt werden.

Bei den Handlungsbereichen Parkhduser und Parkplétze ergeben sich hinsichtlich
der vorldufigen Stellplatzbilanz keine Verdnderungen. Die aktuell vorhandenen
Stellplétze bleiben den Nutzern auch weiterhin erhalten.
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8.2 Abschétzung der Kosten und Prioritaten

Kosten und Nutzen

Die Uberleitung der Parkraumbewirtschaftungszonen von aktuell zwei Zonen in
zuklinftig drei Zonen fiir die StraBenrandstellplitze sowie die geplante Verdnde-
rung der Gebiihrenstaffelung wird Auswirkungen auf die Ausgaben und Einnah-
men der Parkraumbewirtschaftung der Stadt Hameln haben. Dazu zéhlen vorldufig
insbesondere folgende Positionen:

s Kapital-, Unterhaltungs- und Wartungskosten der Parkscheinautomaten:
Wegfall von Kosten in der geplanten Zone 3, aber Neuanschaffung mit Folge-
kosten im vergleichsweise groBeren Umfang in Zone 2,

s  Verwaltungsaufwand
Zusitzlicher Verwaltungsaufwand durch die Einrichtung von 456 neuen Be-
wohnerparkpldtzen fiir eine bisher nicht exakt bezifferbare Anzahl von Ein-
wohnern in Zone 2,

s  Parkraumiiberwachung: Wegfallende, verbleibende und zusitzliche Park-
raumiiberwachung in Zone 3, zusétzliche Parkraumiiberwachung in Zone 2,

s  Verwaltungseinnahmen: Zusétzliche Verwaltungseinnahmen aus der erweiter-
ten Parkraumbewirtschaftung in Zone 2 und dem Bewohnerparken (hier nicht
veranschlagt),

s Verkehrszeichen: Programm zum Entfernen tiberzihliger Verkehrszeichen im
ruhenden Verkehr und zum Aufstellen unerldsslicher neuer Schildern,

o  Tiefbau: Evtl. kleinere bauliche Anpassungen an Verkehrsflichen (Bsp.
Kopmanshof),

e  Parkleitsystem: Anpassung bzw. Erweiterung des Parkleitsystems geméif
Konzept TransVer (hier nicht veranschlagt).
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Ersten Schitzungen zufolge belaufen sich die baulichen Einrichtungskosten, ein-
schlieBlich personellem Aufwand, auf ca. 53.000 € (vgl. Anhang 5). Darin enthal-
ten sind folgende Kosten:

e Demontage von 14 vorhandener Parkscheinautomaten in Zone 3 (vgl.
Plan 20),

. Setzen von 16 neuen Fundamenten fiur neue Parkscheinautomaten in Zone 2
(vgl. Plan 20),

s  Beschaffung von zwei neuen Parkscheinautomaten, Montage von 16 Park-
scheinautomaten20,

*  Beschaffung und Montage von ca. 70 Schildern fiir die Ausweitung der Be-
wohnerparkbereiche (vgl. Plan 21) und

s  Markierungs- und Demarkierungsmafinahmen sowie das Setzen von Pollern
und Fahrradbiigeln.

Neben den Einrichtungskosten entsteht zusdtzlicher Verwaltungs- bzw. Personal-
aufwand. Es wird Personal fiir die Bearbeitung der ca. 500 Bewohnerparkausweis-
Antrige und fiir die Uberpriifung und ggf. Demontage von Halteverbotsbereichen
benotigt. Fir die Umsetzung von Handy-Parken ist eine Schulung der Mitarbeiter
erforderlich (vgl. Kap. 7.2). Weiterhin ist ggf. eine weitere Kraft im Bereich der
Parkraumiiberwachung notig, da einerseits zwar die Kontrollen der Parkzeitrege-
lung in Zone 3 entfallen, der Kontrollaufwand bzgl. des regelwidrigen Parkens aber
gleich bleibt. Hinzu kommen weitere Kontrollgéinge in Zone 2 zur Uberpriifung der
Einhaltung der Parkraumbewirtschaftung. Folglich werden in der Anfangsphase ca.
1.100 zusitzliche Arbeitsstunden benétigt. Hinzu kommt ggf. die Einstellung einer
weiteren Arbeitskraft zur Parkraumiiberwachung.

Fazit: Die Ergebnisse der Erhebungen zeigen die Potenziale zur Verbesserung der
Wirtschaftlichkeit der Parkraumbewirtschaftung auf. Das MaBnahmenpaket der
Parkraumkonzeption 2011 ist im Ergebnis letztlich darauf und auf die stirkere
Auslastung der stiddtischen Parkhéduser ausgerichtet.

Prioritaten

Die Parkraumkonzeption sollte sukzessive umgesetzt werden. Der Handlungsbe-
darf besteht bereits tiber einen ldngeren Zeitraum und hat spétestens seit Eroffnung
der Stadtgalerie kontinuierlich zugenommen. Ein Umsetzungszeitplan fiir die emp-
fohlenen MaBBnahmen der Parkraumkonzeption muss — nach dem notwendigen po-
litischen  Beschluss —,,vom  Groben zum  Feinen®“  verlaufen und
Wirkungskontrollen beinhalten. Wichtig ist u. a., dass Parkscheinautomaten nur
einmal neu programmiert werden.

26 14 Automaten aus der Zone 3 kénnen in Zone 2 weiter verwendet werden
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Maoglicher Zeitplan: erster Umsetzungsschritt:
1. Einrichtung der Parkraumbewirtschaftungszonen inkl. neuer Bewirtschaftung
2. Anpassung der Gebiihren beim Stralenrandparken
3. Einflihrung des Handy-Parkens
Evaluation, ggf. Mafinahmen-Nachsteuerung.

Moglicher Zeitplan: zweiter Umsetzungsschritt:

4. Anpassungen beim Bezahlsystem (Abrechnungsgenauigkeit, Miinzstiickelung)

5. Einrichtung des Halbstundentaktes in stddtischen Parkhdusern sowie bedarfs-
weise Anpassung der Gebiihren in Parkhdusern

6. Flankierende MaBinahmen auch schon parallel, z. B. Offentlichkeitsarbeit zum
jeweiligen Umsetzungsstand
Evaluation, ggf. Mafinahmen-Nachsteuerung.

Die zahlenméBige Reduzierung von Stralenrandstellplétzen ist zunéchst auf ledig-
lich 30 im gesamten Untersuchungsraum begrenzt. Diese Option muss aber fiir die
Zukunft weiter offen gehalten werden, um die Zielsetzungen der Parkraumkonzep-
tion ggf. auf diesem Wege zu erreichen.

Empfehlungen fiir angrenzende Handlungsfelder

Der Baustein Parkraumkonzeption des VEP Hameln ist eingebettet in ein integrier-
tes Gesamtsystem des innerstddtischen Personen- und Giterverkehrs. Vor dem
Hintergrund der verkehrsbedingt negativen Klimaauswirkungen einerseits und den
bereits verfiigbaren und bewihrten Alternativen zum innerstddtischen MIV ander-
seits miissen diese angrenzenden Handlungsfelder mit in die Parkraumkonzeption
einbezogen werden (Synergien).

Besonders fiir die Einheimischen bieten Radfahren, OPNV-Benutzung und Car-
Sharing-Angebote grundsitzliche Alternativen. Die Verbesserung der Radver-
kehrsinfrastruktur ist im Gange, die Verkehrsbetriebe sind um attraktive Tarife
bemiiht, die Markteinfithrung neuer, noch kundenniherer CarSharing-Angebote ist
absehbar.

Insbesondere kann die Stadt Hameln MalBnahmen des betrieblichen Mobilitdtsma-
nagements, das der Entlastung des Stralenraums vom Beschéftigtenparken und in-
nerbetrieblich, durch ,Belohnung an der richtigen Stelle®, einem
umweltfreundlichen Verkehrsverhalten dient, durch Zusammenarbeit mit Verwal-
tungen und Betrieben unterstiitzen.

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV

Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht

Quellen

ADAC: Parkraummanagement in Klein- und Mittelstddten, Miinchen 2004
ADAC: Benutzerfreundliche Parkhiuser, Miinchen 2000

Baier, R.; Klemps-Kohnen, A.: Aktuelle Praxis der Parkraumbewirtschaftung in
Deutschland — Erkenntnisstand und Handlungsempfehlungen, Direkt 65 des Bun-
desministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Bonn 2009

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen
fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR), K&ln 2005

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen
fur Verkehrserhebungen (EVE), K6ln 1991

Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zu
P+R in Klein- und Mittelstidten, K6ln 1998

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zum
Einsatz bargeldloser Zahlungsmittel beim Parken, Ko6ln 2007

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie zur
Anlage von StadtstraBBen (RASt), K6ln 2009

Huber-Erler, R.: Parkraum als Steuerungselement, Handbuch der kommunalen
Verkehrsplanung, 56. Ergéinzungslieferung 04/10

Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV)/Siidstadt AG: Verkehrsentwicklungsplan
Hameln, Band IX, Verkehrskonzept Altstadt, Hannover/Ko6ln 1994

Planungsgemeinschaft Verkehr (PGV)/Stidstadt AG: Verkehrsentwicklungsplan
Hameln, Band VIII, Integriertes MalB3nahmenkonzept fiir innenstadtnahe Wohnge-
biete, Hannover/Koln 1994

Schifer, P., Trausch, Z.: Einfithrung des Brotchentaste und des Handy-Parkens,
Zentrum fiir integrierte Verkehrssysteme (Z1V), 2008

TransVer: Erlduterungsbericht GVFG-Antrag Parkleitsystem Hameln, Hannover
2009

www.bitkom.org/61805_61801.aspx
www.mobil-parken.de
www.ivm-rheinmain.de

www.qg-park.de

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht

10 Anhang
Bildverzeichnis
Bild 1:  Abgrenzung des Untersuchungsraums .............cccoecveeveeieenieenieenieeseenenennns 2
Bild 2: Bewohnerparken in Kombination mit finanzieller Bewirtschaftung,

Bild 3:

Bild 4:

Bild 5:

Bild 6:

Bild 7:

Bild 8:

Bild 9:

Bild 10:

Bild 11:

Bild 12:

Bild 13:

Bild 14:

Bild 15:

Bild 16:

Bild 17:

Bild 18:

Bild 19:

Bild 20:

Bild 21:

Bild 22:

Bild 23:

Bild 24:

Wettorstralle (Blickrichtung Norden) ..........coocceeiieiiiiieniiiiececeee, 7
Bewohnerparken in Kombination mit zeitlicher Bewirtschaftung,
KonigstraBe (BR OSteN).......ccvivvieriieriieiiesieeie e 7
Parkplatz HermannstraBe............cccoeriiiiiiiieiieieiee e 8
Parkplatz RuthenstraBe ...........cccoooiiiiiiiiiiieeeeeee e 8
Parkplatz SteIgerturim ........ooouiiiieiieiieeie e e 9
Parkplatz WilhelmstraBe............ccoveviriiiiiiieiieiece e 9
Kopmanshof (BR WeSten)..........cccevvieiieiiieiieiesie et 9
Kopmanshof (BR Norden)...........cccoeeienierienieniieieeeeeeee e 9
BaustraBle (BR OSteN) .......c.ccoveviieiiiiiiiieeie et 9
Blomberger Strallie (BR Norden).........ccceeveviiiiieiiiiieiccieeee e 9
Sedanstrae (BR Norden).........ccovevvveviieniiniiiiieieeieeieesee e 10
164er Ring (BR SUAEN) ....ooviiiiiiiiiieie et 10
Hugenottenstrale (BR OSten)........cocveoiieiieiieiieiienieieee e 10
Biirenstrafle (BR NOrden).........ccceeveieiiiiiiieeciieeciee e 10
Marienstralle (BR NOTAEN) ........c.oocvvviieriienieiiecie e 11
Scharnhorststraie (BR OSten) .......cccvevvevierieriieiieieeieereesee e 11
Zentralstrale (BR WeSten) ........ccoccvveieeviienieriesie e 11
HeinrichstraBe (BR Norden)..........cocveeviiieiiieciiecieecieecee e 11
Bahnhofstrale (BR Norden) ..........cccoeeviieiiieiciiieciiecieecee e 12
Wellhausenstraie (BR Westen)........cccoevvieviieviiiieiicciecieceeeeieen 12
Sertiirner Straffe (BR Norden) ..........ccccovveviviiiiiiieiiiccieceeceee e 12
KonigstraBBe (BR WeSten)........ocveviivieiiieiiieiiesiiesie e 12
MiihlenstraBBe (BR NOrden) ..........cocveeeiieeiiieiiiiecieeeiieecee e 13

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht

Bild 25:

Bild 26:

Bild 27:

Bild 28:

Bild 29:

Bild 30:

Bild 31:

Bild 32:

Bild 33:

Bild 34:

Bild 35:

Bild 36:

Bild 37:

Bild 38:

Bild 39:

Bild 40:

Bild 41:

Bild 42:

Bild 43:

Bild 44:

Bild 45:

Bild 46:

Bild 47:

Bild 48:

Bild 49:

RuthenstraBe (BR NOIden) ..........ccceevvievvieiieniieniesieciecieeeeeve e 13
Breiter Weg (BR NOTAen)........ccoovvieviiiiiieiieiiecieeie e 13
Lachsgrund (BR OSteNn) ........c.coouieiiieiieiiieiieniiecieeee e 13
Rattenfingerhalle...........cocoeiiiiiiiiiiiee e 14
Rondell am Krankenhaus...........cccccoeoiiiiiiiiniiniiiceeeee 14
RANAUS ..o 14
Kopmanshof ........c.cocviiiiiiiiiieriece et 14

Parkgebiihren in den Parkhdusern (Daten: Stadtwerke Hameln,

Stadtgalerie Hameln).........oocoeiiiiiiiiiiiiei e 15
Parkraumbewirtschaftungskonzept (Daten: VEP 1994)...................... 17
Empfehlungen 1994 NOTd .......cooeviiiiiiiniiiieeeee e 18
Bestand 2011 NOTd .....oouiiiiiiiiiieceeeeeeee e 18
Empfehlungen 1994 SUd .......ccooieiiiiiiieeee e 18
Bestand 2011 Std .......ccooiiiniiiiiiiicceceee 18

Jahresauslastung der Parkhduser in 2010 (Daten: Stadtwerke Hameln)26

Auslastungsspitzen in der Erhebungswoche (Daten: Stadtwerke
HAMEIN).....eiiiiiciicit ettt 26

Verlauf der Auslastung der Stellpldtze am Erhebungstag, *ohne
Stadtgalerie (Daten: Figene Erhebungen, Stadtwerke Hameln) ......... 28

Parkdauer in den Quadranten ............ccccceevvieeciiieniieiiiie e 33

Parkdauer in den einzelnen Parkhdusern (Daten: Stadtwerke Hameln)34

Herkunft der Befragten...........coccevievieiiiiiciieieeeieeee e 39
Haufigkeit des Besuchs nach Herkunft.............cccoooveiiiiiiiiiiiiiiiins 40
Héufigkeit des Besuchs nach Parkhaus ..........c.ccoccooeeviiiiiiicciicien, 41
Zweck des BesuChS......cc.ooiuiiiiiiiiie e 41
Bendtigte Zeit bis zum Hauptziel .........ccooovveeviiiiiiiiiiiiieeiecieeiee 42
Parkdauer der Befragten ..........cocooeviiiiiiiiiniiiiccee e 43
Parkdauer nach Herkunft der Befragten ............coccoevieniiniiiiiiicnncns 43

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht 100

Bild 50:  Zufriedenheit der Befragten mit den Parkgebiihren .............cccceeeeen. 44
Bild 51: Personliche Sicherheit der Befragten...........occoocvvevievierieiiiiiieieeniens 44

Bild 52: Bestand  der  Parkgebithren @ am  StraBlenrand  (Bestand
Parkgebiihrenzonen) und in den Parkhdusern (ohne Kopmanshof)....57

Bild 53:  Planung der Parkgebiihren am StraBlenrand und in den Parkhdusern,
Modell bei stiindlicher Abrechnung in stddtischen Parkhdusern
(Kopmanshof: 1,00 €) .....ceeveerieiiiiiieiiecie e 59

Bild 54:  Planung der Parkgebiihren am StraBlenrand und in den Parkhdusern,

Modell bei halbstiindlicher Abrechnung (Kopmanshof: 0,5 € bzw. 1 €)62

Bild 55:  Bestand Bewirtschaftung Bereich Sana-Klinikum ..........c..ccccooceinnins 65
Bild 56:  Auslastung 15 Uhr Bereich Sana-Klinikum ..........c..coccoooniiinnnnnns 65
Bild 57: Invalidenstrale (BR Norden)............ccoceevvviieiiiiciieiiieeeieeee e 66
Bild 58:  Planung Bewirtschaftung Bereich Sana-Klinikum...................cc.c...... 66
Bild 59: Kopmanshof (BR WeSten)..........ccceeveeiiiiieiieiieeeciecee e 67
Bild 60: Kopmanshof (BR Norden)..........cccceeeveiiieviiiniieniesiesiecieeeeeveeieeiens 67
Bild 61: Bestand Bewirtschaftung Kopmanshof ...........c..ccccoiiniinnnne 67
Bild 62: Planung Bewirtschaftung Kopmanshof ...........c..ccccoooniiinininnne. 67
Bild 63: Bestand Bewirtschaftung Kliitviertel, stidl. Bereich............c.ccccc.c...... 69
Bild 64:  Planung Bewirtschaftung Kliitviertel, stidl. Bereich ................cc......... 69

Bild 65:  Internetprisenz der Stadt Hameln fir den Bereich Parken
(WwWw.hameln.de)........ccoueieiiiiiiicccce e 73

Bild 66: Internetpriasenz  der Stadt Detmold fiir den Bereich Parken
(WWW.detmold.de) .....ocvveiieiieciecie e 74

Bild 67: Internetprdsenz der Stadt Tubingen fiir den Bereich Parken

(WWW.tUEDINZEN.AL) ...eovvieiieiieciecie ettt 75
Bild 68: Beschilderung Kopmanshof .............ccccvveiiiiieniinieniciece e 76
Bild 69:  Beschilderung BUrenstraBe...........cccoevveeviieniienienienieeie e 76
Bild 70:  Vorginge beim Handy-Parken (vgl. FGSV 2007) ......ccoeevviiviieiienens 77
Bild 71:  Handy-Parken in Darmstadt, BismarckstraBe.............cccccoocveveniniennnne 80
Bild 72:  Handy-Parken in Darmstadt, BismarckstraBe.............cccccooceeieninnneene 80

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht 101

Bild 73: Handy-Parken in Mainz (http://www.mainz.de/WGAPublisher/
online/html/default/ hthn-7qghnw.de.html) ........cccoinininiinnn 80

Bild 74: Handy-Parken = in  Saarbriicken  (http://de.wikipedia.org/wiki/
Handyparken)........coooveeiiieiiiiieiieeeeeeeee e 80

Bild 75: Handy-Parken in Bayreuth (www.vesteblick.de/1182/mit-dem-handy-

PATKEIN) .ttt e e eens 86
Bild 76: Handy-Parken in Coburg (Www.coburg.de)..........ccecveevvevrieniienieennnns 86
Bild 77:  sms&park der Firma sunhill-technologies...........ccoccovieviiiinininenens 87
Bild 78: Stellplatzbilanz: Bestand und Konzept..........cccoveeviiiiiiiiiieniee 92

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht 102

Tabellenverzeichnis

Tab. 1:  Verfligbare Stellpldtze nach Quadrant............ccoceeceeviniiiininieniiicnene 5
Tab. 2:  Parkgebiihren Parkpldtze, Bestand ...........cccoocvevviviieiiiiieiieniccee e 8

Tab. 3:  Stellplatzangebot in den Parkhdusern (Daten: Stadtwerke Hameln,
Stadtgalerie Hameln) .........ccoooeeiiiiiiiiieiieiee e 15

Tab. 4:  Auslastung der Quadranten ...........ccocceeeiiiiiiiiiiienieseee e 19

Tab.5:  Durchschnittliche Auslastung der Parkhéduser in der Erhebungswoche
zwischen 10:00 und 16:00 Uhr (Daten: Stadtwerke Hameln,

Stadtgalerie Hameln) .........ccovevieiiiieiiieiiesiecie e 27
Tab. 6:  Auslastung der Parkhduser am Erhebungstag............c.cccovevvviviiiiinniinnnnnns 27
Tab. 7:  Vergleich der Auslastungen 1994 und 2011, 10 Uhr ......cccoeevvevveirennenne 29
Tab. 8  Vergleich der Auslastungen 1994 und 2011, 16 Uhr .......cccovvevvennnnnnns 30
Tab.9  Vergleich der Auslastungen 1994 und 2011, 23 URr ...ooceriviieieiieinens 30
Tab. 10:  Differenzierung Parkdauer ............cccooveviiviiiiiiiieiceecieeceveeeein 31

Tab. 11  Umschldge pro Tag und Stellplatz in den Parkhdusern in der
Erhebungswoche (KW 17, 2011) c.oooviiviieiiiiiieiecieeeee e 34

Tab. 12:  Straflenziige mit den meisten VerstoBen in 2010 (Daten: Ordnungsamt
Stadt HAmeln) ......ccoeviiiiiiieeieeee et 36

Tab. 13:  Verwarnungsdichte, bis 50 Verwarnungen pro Stellplatz (Daten:

Ordnungsamt Stadt Hameln) ...........ccoevveviiirieniienieciecie e 36
Tab. 14:  Verteilung der Befragten auf die Parkhduser..............ccccoceniiiininncnn. 38
Tab. 15:  Geschlecht der befragten Personen...........cccoceeiienieniiiiniiiceeeeee 38
Tab. 16:  Alter der befragten Personen ...........ccccoevieiiiiiiiiiienienenieceeeeeieee 39
Tab. 17:  Bereiche mit Uberlastung, 10 URr..........c..coooovevievireieeeeeeeeeeeeceeee, 47
Tab. 18:  Bereiche mit Uberlastung, 16 URr...........cccooooovieuiviveeeeeeeeeeeeceeee, 48
Tab. 19:  Bereiche mit Uberlastung, 23 URI.........cccoovovoiiieieeeeeeeeeeeeeeeceene, 49
Tab. 20:  Kfz-Parkraumnachfrager und Parkmerkmale nach ERLER (2010)......53
Tab. 21:  Erzeugter Parkverkehr nach Parkdauer nach ERLER (2010)................ 53
Tab. 22: Verdnderung der max. Parkdauer...........cccccooeeviiiiiniieniiniiciccieeie e, 57

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht 103

Tab. 23:  Verdnderung der Parkgeblihren.............cccoeevieviieiiiiniiniicieccereeeens 58
Tab. 24:  Parkgebiihren Parkplétze, Vergleich Bestand und Planung .................. 60

Tab. 25: Bereiche mit hoher néchtlicher Auslastung (> 80 %) und jeweilige
Entfernung zum néchsten unbewirtschafteten Parkplatz (Auslastung
AKX, 00 V0). ettt et 64

Tab. 26: Stddte mit Handy-Parksystemen mit Registrierung nach Bundesland,
Einwohneranzahl und Parksystem (Daten: eigene Recherche) ............. 80

Tab. 27: Stiddte mit Handy-Parksystemen ohne Registrierung nach Bundesland,
Einwohneranzahl und Parksystem (Daten: eigene Recherche) ............. 86

Tab. 28:  Vorteile und Nachteile von Handy-Parken.............cccoocvveviiiiinieninnnnnns 88

Tab. 29: Akzeptanz Handy-Parken im bundesdeutschen Vergleich (Daten:
eigene Erhebungen)........ccooveviiiiiiiiiiicicceceee e 89

Tab. 30:  Stellplatzbilanz Stra3enrandparken Bestand/Konzept............ccccvvnneen. 92

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



PGV Verkehrsentwicklungsplan Hameln — Parkraumkonzeption — Schlussbericht

104

Planverzeichnis

Aktuell Titel

Plan 1: Ziele

Plan 2: Stellplatzanzahlen je Quadrant

Plan 3: Bewirtschaftungsformen

Plan 4: Halteverbotsbereiche

Plan 5: Parkzonen Bestand

Plan 6: Stellplatzauslastung 10 Uhr

Plan 7: Stellplatzauslastung 14 Uhr

Plan 8: Stellplatzauslastung 15 Uhr

Plan 9: Stellplatzauslastung 16 Uhr

Plan 10: Stellplatzauslastung 17 Uhr

Plan 11: Stellplatzauslastung 18 Uhr

Plan 12: Stellplatzauslastung 23 Uhr

Plan 13: Vergleich Stellplatzauslastung 10 Uhr zu 1994
Plan 14: Vergleich Stellplatzauslastung 16 Uhr zu 1994
Plan 15: Vergleich Stellplatzauslastung 23 Uhr zu 1994
Plan 16: Parkdauer nach Quadranten

Plan 17: Parkzonen Planung

Plan 18 Bewirtschaftung Planung

Plan 19 Bewohnerparken Planung

Plan 20 Standorte Parkscheinautomaten

Plan 21 Geplante Schilderstandorte Bewohnerparken

PGV-VS94_Schlussbericht_Parkraumkonzeption_Hameln



